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Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 4.1 der Tagesordnung:

Gesamtstrategie flr den Umweltverbund

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir

Digitales und Verkehr (BMDV) zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz begriflt die Feststellung des BMDV, dass auch die
inter- und multimodale Vernetzung der Verkehrsmittel im Umweltverbund im Sinne
einer verkehrstragerubergreifenden, integrierten Gesamtstrategie erforderlich ist.
Gleichzeitig stellt die Verkehrsministerkonferenz fest, dass das BMDV noch nicht in
die Erarbeitung einer Gesamtstrategie fur den Umweltverbund eingetreten ist. Daher
bleiben die Forderungen der Verkehrsministerkonferenz gemaR ihres Beschlusses
vom 22./23. Mérz 2023 in Aachen bestehen.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 4.2 der Tagesordnung:

Bindnis fir moderne Mobilitat

1.

Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir

Digitales und Verkehr (BMDV) zum Biindnis fir moderne Mobilitat zur Kenntnis.

Die Verkehrsministerkonferenz erinnert das BMDV daran, dass in dem
vorzulegenden Bericht auch die bisherige Arbeit, die aus dem Bindnis
hervorgegangenen Initiativen und die starkere Zusammenarbeit mit MogLeb,
NaKoMo und den Landernetzwerken erortert werden sollten. Zudem sollte ein

Vorschlag fur die kunftige Struktur des Blindnisses gemacht werden.

Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMDV deshalb fir die néchste GKVS-
Sitzung erneut um einen Bericht, der die gemal dem Beschluss zu TOP 4.3 der

GKVS-Sitzung vom 1./2. Mérz 2023 genannten Punkte erortert.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 4.3 der Tagesordnung:

Mobilitatsdaten — Erfordernis eines koordinierten Vorgehens zwischen Bund und
Landern in strategischer, rechtlicher, technischer und wirtschaftlicher Dimension

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fur
Digitales und Verkehr zu TOP 4.3 ,,Mobilitatsdaten — Erfordernis eines koordinierten
Vorgehens zwischen Bund und Léndern in strategischer, rechtlicher, technischer und
wirtschaftlicher Dimension® sowie das vorgelegte Eckpunktepapier zum Mobilitats-

datengesetz zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, die Lander und die Stakeholder des
Beteiligungsprozesses zum Mobilitatsdatengesetz weiterhin —im Vorfeld des

formalen Gesetzgebungsprozesses — eng zu beteiligen.

3. Die Verkehrsministerkonferenz begriiit die Zielsetzung des Bundes, mit dem
Mobilitatsdatengesetz einen zusammenhangenden nationalen Rechtsrahmen zu
schaffen, um die auf zahlreiche EU-Verordnungen und nationale Regelungen
verteilte Mobilitatsdatenregulatorik zu ordnen und zu konkretisieren. Damit soll
insbesondere Planungssicherheit fir Datengeber und Datennehmer geschaffen
werden. Der Bund wird auBerdem gebeten, bei der Ausformulierung des
Mobilitatsdatengesetzes auf Verwaltungseffizienz/-vereinfachung und Burokratie-

abbau zu achten.

4. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, im Zuge der weiteren Ausarbeitung
des Mobilitatsdatengesetzes die besondere Bedeutung des Ful3- und Radverkehrs zur
Gestaltung klimafreundlicher Wegeketten zu beriicksichtigen —dies vor dem

Hintergrund, dass Radnetz- und FuBwegenetzdaten im Gegensatz zu anderen



ausdrucklich genannten Datenkategorien nicht eigenstdndig im Eckpunktepapier

benannt sind.

Die Verkehrsministerkonferenz unterstreicht die Notwendigkeit zu einer moglichst
flachendeckenden Bereitstellung von Mobilitatsdaten zu kommen. Mdgliche Anreize
eine Digitalisierung von Mobilitatsdaten nicht durchzufiihren sind aus Sicht der
Verkehrsministerkonferenz im Zuge der weiteren Ausarbeitung des Mobilitatsdaten-
gesetzes zu vermeiden. Das Mobilitatsdatengesetz sollte aus Sicht der Verkehrs-
ministerkonferenz nicht hinter den z.B. im Rahmen des PBefG existierenden

Bereitstellungspflichten zurlickbleiben.

Die Verkehrsministerkonferenz begrufit im Grundsatz die Lizensierung der Daten
nach einer mdoglichst wenig einschrankenden und vor allem einheitlichen
Datenlizenz, um eine einfache und rechtssichere Nachnutzung zu ermdglichen. Die
Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, die L&nder bei der genaueren
Ausgestaltung der Lizenzierung im Stakeholderprozess zu beriicksichtigen und

bestehende Erfahrungen mit spezifischen Datenlizenzen dazu aufzugreifen.

Aus Griinden der Qualitatssicherung hélt es die Verkehrsministerkonferenz flr
erforderlich, dass Datensatze auf bestimmte Datenlieferanten ruckfihrbar sind und

eine Kontaktmaoglichkeit fir die Meldung von fehlerhaften Daten vorzusehen ist.

Die Verkehrsministerkonferenz begruRt im Grundsatz eine starkere Rolle des Bundes
als Datenkoordinator fir die in seiner Zustéandigkeit liegenden Mobilitatsdaten. Die
Verkehrsministerkonferenz  bittet den Bund in dem Zusammenhang seine
Einwirkungsméglichkeiten auf die bundeseigenen Unternehmen wie die
Deutsche Bahn AG und Autobahn GmbH geltend zu machen, um eine umfassende
und qualitativ hochwertige Datenbereitstellung z. B. von Soll- und Ist-Daten sowie
Tarif-/Preisinformationen im Fernverkehr sowie eine umfassende Bereitstellung von

Baustelleninformationen im Infrastrukturbereich von Stral’e und Schiene zu sichern.

Die Verkehrsministerkonferenz weist den Bund auf die Beschlisse der Verkehrs-
ministerkonferenz vom 9./10. Dezember 2021 zu einer foderalen Datenarchitektur
hin und bittet den Bund die Rolle der Lander als Datenkoordinatoren im Sinne der

von den Lé&ndern vorgelegten Strategie zur Durchgangigen Elektronischen



10.

11.

Mobilitatsdatenversorgung deutlich herauszustellen und die weiteren Schritte zur
geplanten gemeinsamen vernetzten Mobilitatsdateninfrastruktur mit den L&ndern

abzustimmen.

Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, im weiteren Verfahren gemeinsam
mit den Landern festzulegen, in welchen Fallen Daten vorrangig Uber Systeme der
Lander in Anlehnung an die Regelungen in § 3a (5) PBefG an den Nationalen

Zugangspunkt geliefert werden sollen.

Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, in der finalen Fassung des
Mobilitatsdatengesetzes die Entwicklungen auf der EU-Ebene im Blick zu halten und
u. a. in Abhangigkeit der Ergebnisse der europaischen C-Roads-Plattform auch Daten

zur Einfihrung von C-ITS-Diensten in den finalen Datenkatalog aufzunehmen.

Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund zu prifen, inwiefern die Mobilithek
und der Mobility Data Space (MDS) als Leuchtturmprojekt der Digitalstrategie des
Bundes Uber eine reine Kopplung der Systeme hinausgehend im Einvernehmen mit
dem MDS und seinen Gesellschaftern noch enger zusammen gedacht und ggf.
betrieben werden konnen —z.B. durch Rickgriff der Mobilithek auf bereits
vorhandene technologische und organisatorische Strukturen des MDS. Aus Sicht der
Verkehrsministerkonferenz konnten sich daraus wertvolle Synergieeffekte im Sinne

eines koh&renten Mobilitatsdatenokosystems ergeben.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 4.4 der Tagesordnung:

SUMP-Unterstiitzungsaktivitaten des Bundes und der Lander

1. Die Verkehrsministerkonferenz begriflt, dass das Bundesministerium fiir Digitales
und Verkehr (BMDV) Kommunen mit einem Forderprogramm zur Aufstellung und
Umsetzung von nachhaltigen Mobilitatsplanen (,,Sustainable Urban Mobility Plans*
oder SUMP) unterstiitzen wird. Sie unterstreicht die Empfehlung der KOM, bei
der Aufstellung eines nationalen SUMP-Unterstiitzungsprogramms bestehende
Programme zu ergédnzen und bittet das BMDYV, die Lé&nder frihzeitig in die
Konzeption eines solchen Programms miteinzubeziehen. In Landern, die bisher keine
Strukturen zur Unterstiitzung der Kommunen bei nachhaltiger Mobilitatsplanung

eingerichtet haben, soll das BMDV beim Aufbau solcher Strukturen unterstiitzen.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bittet die Bundesregierung, bei der Gestaltung des
Forderprogramms insbesondere auch die Erstellung nachhaltiger Mobilitatsplane zu
fordern, die im Verflechtungsraum (,,functional area”) der stadtischen Knoten

(,,urban nodes*) gemeindetbergreifend erstellt werden.

3. Die Verkehrsministerkonferenz empfiehlt darliber hinaus, den Empfehlungen der
KOM folgend, frihzeitig eine unabhangige Expertengruppe einzurichten, in der
neben den L&ndern auch Kommunen und Regionen sowie weitere Experten im
Bereich nachhaltiger Mobilitatsplanung insbesondere aus der Wissenschaft und
Planungspraxis vertreten sind. Sie soll entsprechend der Empfehlung der KOM unter
anderem die inhaltliche Ausrichtung und Festlegung des SUMP-Ansatzes in

Deutschland gemeinsam mit dem BMDYV bewerten und konkretisieren.



4. Bei der Festlegung von verpflichtenden Kriterien fur die Aufstellung und Umsetzung
von SUMP bittet die Verkehrsministerkonferenz das BMDV besonders darauf zu
achten, dass sowohl das Subsidiaritatsprinzip als auch die Planungshoheit der
Kommunen gewadhrleistet werden. Sie empfiehlt dem BMDV, Rahmenkriterien zu
den Erarbeitungsprozessen entsprechend der SUMP-Prinzipien, jedoch keine

detaillierten inhaltlichen Kriterien, festzulegen.

5. Die Verkehrsministerkonferenz fordert das BMDV auf, Kommunen sowohl bei der
Datenerhebung als auch bei der Datenbereitstellung sowie deren Weitergabe an die
KOM zu unterstiitzen, falls eine solche Verpflichtung auf die Kommunen und

Regionen zukommt.

6. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMDV, auf der Friihjahrskonferenz 2024

uber den Stand der Umsetzung des Unterstltzungsprogrammes zu berichten.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 4.5 der Tagesordnung:
ITS Beirat

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir

Digitales und Verkehr (BMDV) zum ITS Beirat zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz begrifit die erfolgreiche Konstituierung des ITS

Beirates und der zugehorigen Fachbeirate und Arbeitsgruppen.

3. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMDV in Abstimmung mit dem ITS Beirat
ein Konzept flr eine bundeseinheitliche Umsetzung einer Sicherheitsinfrastruktur fur

C-ITS Nachrichten unter Berlcksichtigung der EU-Vorgaben zu erstellen.

4. Die Verkehrsministerkonferenz bittet die GKVS, zur Herbstkonferenz 2025 iber den

Sachstand zu berichten.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 4.6 der Tagesordnung:
Mobilitat und Klimaschutz

1. Die Verkehrsministerkonferenz stellt fest, dass der Verkehrssektor die Emissions-
ziele im Jahr 2020 auch aufgrund der strikten Malinahmen im Zuge der Corona-
Pandemie eingehalten hat. In den Jahren 2021 und 2022 wurden die Zielwerte nicht

erreicht.

2. Die Verkehrsministerkonferenz sieht mit Sorge, dass eine Abkehr von den
Sektorzielen den politischen Handlungsdruck fir wirksame Malinahmen im
Verkehrssektor reduziert. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, trotz
Gesamtbetrachtung aller Sektoren, starker als bisher Malinahmen im Verkehrssektor

zu ergreifen.

3. Die Verkehrsministerkonferenz begriift, dass die erreichten Emissionsminderungen
je Sektor in dem jahrlichen Monitoring weiterhin separat ausgewiesen werden sollen
und dass insbesondere die Sektoren, die zur Zielverfehlung beigetragen haben,

MalRnahmen zur Minderung ergreifen sollen.

4. Die Verkehrsministerkonferenz weist darauf hin, dass der Verkehrssektor, im
Hinblick auf die im Koalitionsausschuss beschlossene Aufweichung der Sektorziele,
starker die Verantwortung fir die Erreichung der Klimaschutzziele im Energiesektor
ubernimmt. Dementsprechend sind neben dem Vorantreiben der Antriebswende auch
wirkungsvolle Malinahmen zur Verkehrsreduktion und Verkehrsvermeidung im
Motorisierten Individualverkehr (MIV) anzugehen. Dabei sind die Belange des

landlichen Raums zu bertcksichtigen.



5. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, sich dringend um die fur den
Klimaschutz notwendigen Reformen zu kimmern, die in der Zustandigkeit des

Bundes liegen.

6. Die Verkehrsministerkonferenz bittet daher den Bund, geeignete MalRnahmen zu

prifen und die Lander einzubeziehen.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 4.7 der Tagesordnung:
Elektromobilitat: Die Ziele Deutschlands

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir

Digitales und Verkehr (BMDV) zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz drangt auf eine Beschleunigung der Umsetzung des
Masterplans Ladeinfrastruktur Il, um das Bundes-15-Millionen-Fahrzeuge-Ziel bis
2030 zu erreichen. Einige wichtige MalRnahmen liegen derzeit hinter dem Zeitplan.
Insbesondere die Umsetzung der nachfolgend genannten Punkte ist nach
Einschétzung der Lander entscheidend, um bestehende Hemmnisse beim Ausbau der

Ladeinfrastruktur zeitnah aufzuldsen.

3. Fir die Verkehrsministerkonferenz stellt insbesondere der im Siden schleppend
verlaufende Stromnetzausbau eine erhebliche Hirde zur Erreichung der
Elektrifizierung der Fahrzeugflotte dar. Auflerdem ist zwingend erforderlich, die
Digitalisierung voranzutreiben, um die bestehenden Kapazitaten bestmoglich zu
nutzen. Parallel dazu muss der Ausbau der Netze bedarfsgerecht und vorausschauend

vorangetrieben werden.

Die Verkehrsministerkonferenz verweist in diesem Zusammenhang insbesondere auf
die MalRnahmen 42 bis 46 des Masterplans Ladeinfrastruktur Il, welche mit groRtem

Engagement zeitnah zur Umsetzung gebracht werden mussen.

4. Die Verkehrsministerkonferenz weist den Bund darauf hin, dass eine bundesweite
Angleichung von Regelungen und Mindestvorschriften fur (Bau-) Genehmigungs-
verfahren und den Aufbau von Ladeinfrastruktur von Seiten der Wirtschaft gefordert

wird. Die Verkehrsministerkonferenz ist grundsatzlich offen, Vereinheitlichungen zu



diskutieren, sofern berechtigte Einzelinteressen der Lander weiter Beriicksichtigung
finden. Insbesondere eine Diskussion Uber die Ausgestaltung der Landesbau-
ordnungen und der Kampfmittelverordnung der L&nder ist notwendig. Sie regt daher
die Initiierung eines solchen Austauschprozesses (ber die Nationale Leitstelle

Ladeinfrastruktur an.

MaRnahme Nummer 19 des Masterplans Ladeinfrastruktur Il sieht vor, die Planungs-
und Freigabeprozesse fir die Errichtung von Ladeinfrastruktur und ergénzender
Elemente (z. B. Beschilderung, Flachenmarkierung, Musterlayouts) an Bundesauto-

bahnen zu vereinheitlichen.

Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, die Ergebnisse mit den Landern zu
teilen und zu prifen, ob diese sich als Blaupause fiir die Vereinheitlichung von

Regelungen zum Aufbau der Ladeinfrastruktur eignen.

Die Verkehrsministerkonferenz teilt die Einschatzung des Bundes, dass rechtliche,
bauliche, technische und steuerliche Hemmnisse den Ausbau der nicht offentlichen

Ladeinfrastruktur massiv bremsen.

Die Verkehrsministerkonferenz fordert den Bund dazu auf, diese Hemmnisse
abzubauen und mit Anreizsystemen den erforderlichen Ausbau der nicht 6ffentlichen

Ladeinfrastruktur zu férdern.

Die Verkehrsministerkonferenz begriift die angestrebte Uberarbeitung des Gebaude-
Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) und bittet um friihzeitige Beteiligung
der Lander in diesem Prozess, um gemeinsam praktikable und zukunftsorientierte

Losungen zu entwickeln.

Insbesondere mussen aus Sicht der Verkehrsministerkonferenz in der GEIG-Novelle
Anreizeund Regelungen fir den Aufbau von Ladeinfrastruktur in Bestandsgebéauden,
auch unter Berlcksichtigung der Bedurfnisse von Mehrparteienhdusern und

Wohnungseigentumsgemeinschaften (WEG), ausgearbeitet werden.

Die Verkehrsministerkonferenz bittet die Bundesregierung, die Lander Uber den
Umsetzungsstand des MalRnahmenbindels aus dem Masterplan Ladeinfrastruktur Il
zur Ladeinfrastruktur fir E-Nutzfahrzeuge (MaBnahmen Nummer 59 bis 68) zu

informieren und insbesondere bei der Ausbauplanung einzubeziehen.



9. Der Vorsitzende der Verkehrsministerkonferenz wird gebeten, diesen Beschluss an
den Vorsitz der Bauministerkonferenz und an den Vorsitz der Energieminister-

konferenz weiterzuleiten.
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der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 4.8 der Tagesordnung:

Austausch zum Entwurf eines KRITIS-Dachgesetzes

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir
Digitales und Verkehr (BMDV) zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz begriiit das Vorhaben der Bundesregierung, ein

KRITIS-Dachgesetz zu verabschieden.

3. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMDV, beim federfihrenden Ressort
darauf hinzuwirken, bei der zu erlassenden Rechtsverordnung nach 8§15 des
Referentenentwurfs des KRITIS-Dachgesetzes die Lander aktiv in den Erstellungs-

prozess einzubeziehen.

4. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMDV darauf hinzuwirken, dass bei der
Ausgestaltung der Vorschriften des KRITIS-Dachgesetzes der Gefahr wvon
Doppelverpflichtungen und unnétiger Blrokratie wirksam begegnet wird, um das
erklarte Ziel des KRITIS-Dachgesetzes - die Arbeitsfahigkeit der Wirtschaft

sicherzustellen - nicht zu konterkarieren.

5. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMDV, auf der ndchsten Frihjahrs-

konferenz 2024 weiter Uber den Stand zu berichten.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 5.1 der Tagesordnung:

Klimaschutz durch OPNV-Offensive 2030
a) Aufstockung der Regionalisierungsmittel

i.V.m.

b) Ausbau- und Modernisierungspakt des Offentlichen Personennahverkehrs

1.

Die Verkehrsministerkonferenz nimmt die Berichte des Bundesministeriums fir
Digitales und Verkehr (BMDV) zur Kenntnis.

Die Verkehrsministerkonferenz erinnert an ihren Beschluss vom 14./15. Okto-
ber 2020, in dem zuné&chst eine Verstetigung der coronabedingten Aufstockung der
Regionalisierungsmittel um 2,5 Mrd. Euro ab 2020 gefordert wurde, um die
Klimaschutzziele des Bundes auch durch den Ausbau des OPNV erreichen zu
konnen. Auf der Sonder-Verkehrsministerkonferenz am 29. Juni 2021 wurde diese
Forderung basierend auf der Studie des Verbandes deutscher Verkehrsunternehmen
zum zukinftigen Finanzierungsbedarf im OPNV konkretisiert. Zur weiteren
Umsetzung haben Bund und L&nder sich in einer Sonder-Verkehrsministerkonferenz
am 23. Februar 2022 verstandigt, eine Bund-Lander-AG zur Vorbereitung eines
Ausbau- und Modernisierungspakts im OPNV einzusetzen. Auf Fachebene sollten
Bund und Lé&nder eine zukunftsfdhige Finanzierungsstruktur erarbeiten. In dieser
Bund-Lander-AG erfolgte bisher die Verstandigung Uber gemeinsame Ziele, die
Mittelverwendung und der Mittelbedarf sowohl der Lander als auch der kommunalen

Ebene wurde transparent dargestelit.

Die Verkehrsministerkonferenz hélt angesichts der Preisentwicklungen und aufgrund

des zeitlichen Vorlaufs bei Angebotsausweitungen und Infrastrukturmafinahmen eine



zeitnahe Verstandigung Uber eine weitere Anhebung und Dynamisierung der
Regionalisierungsmittel weiterhin fr dringend erforderlich, um die Klimaschutzziele
des Bundes und die gemeinsamen Ziele der weiteren Attraktivierung des OPNV zu
verwirklichen und erste Umsetzungsschritte zu téatigen. Daher erwartet die
Verkehrsministerkonferenz einen zeitnahen Abschluss der Arbeiten der Bund-

Lander-AG fur den Ausbau- und Modernisierungspakt.

Die Verkehrsministerkonferenz bedauert in diesem Zusammenhang, dass das vom
BMDV im Jahr 2022 beauftragte Gutachten zur Bewertung der in 2021 vorgelegten
Studie des Verbandes deutscher Verkehrsunternehmen zum zukinftigen Finan-
zierungsbedarf im OPNV den Landern vor der Sitzung der Bund-Lander-AG zum
Ausbau- und Modernisierungspakt im August 2023 und auch vor der GKVS im
September 2023 noch nicht in der Langfassung vorlag. Dieses Gutachten beschaftigt
sich mit den Betriebskosten bestehender und bereits geplanter Verkehre. Es ist eine
wesentliche Grundlage fir die weiteren Beratungen der Bund-Lénder-AG zur
Vorbereitung des Ausbau- und Modernisierungspakts im OPNV. Nachdem die
Studie vorgelegt wurde, kann nunmehr ein Abgleich mit den Randbedingungen,
Annahmen und Inhalten gegenliber dem VDV-Leistungskostengutachten
vorgenommen und der Finanzierungsbedarf um die Mittelbedarfe flr Investitionen
bezlglich Ausbau- und Modernisierung erganzt werden. Auf diese Weise soll ein
gemeinsames Verstdndnis von Bund, L&ndern und kommunaler Ebene zum

Finanzierungsbedarf entwickelt werden.

Die Verkehrsministerkonferenz hélt es fur erforderlich, auf diese Weise sowohl den
langfristigen Finanzierungsbedarf zur Absicherung der Status quo-Entwicklung
inklusive Deutschlandticket wie auch den aufsetzenden Finanzierungsbedarf zur
Umsetzung des zwischen L&ndern und Bund abgestimmten Ausbau- und Moderni-
sierungspakt-Leitbilds fiir eine politische Entscheidung der Finanzierungsmodalitaten
zu ermitteln. Die Lander erinnern in diesem Zusammenhang daran, dass als Folge der
Bahnreform und der Regionalisierung des Schienenpersonennahverkehrs dessen

Finanzierung vollstandig dem Bund obliegt.



6.

Die Verkehrsministerkonferenz erwartet, dass der Prozess des Ausbau- und
Modernisierungspaktes gemeinsam von Bund, L&ndern und den kommunalen
Spitzenverbanden konstruktiv und forciert weitergefihrt wird. Dazu bedarf es

arbeitsfahiger Beratungsformate.

Die Verkehrsministerkonferenz erwartet, dass nach Vorliegen aller Datengrundlagen
des Bundes, der Lander und der Kommunen hinsichtlich sowohl der
Mittelverwendung als auch des zukiinftigen Mittelbedarfs im OPNV ein Konzept fiir
den Ausbau- und Modernisierungspakt im OPNV vorgelegt wird. Der Ausbau- und

Modernisierungspakt sollte ab spatestens 1. Januar 2025 wirksam werden.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 5.1 der Tagesordnung:
Klimaschutz durch OPNV-Offensive 2030

c) Deutschlandticket fortsetzen: Planungssicherheit fiir Verkehrsbranche und
Fahrgéste schaffen

Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir
Digitales und Verkehr (BMDV) zur Kenntnis.

Das Deutschlandticket ist ein gemeinsames Erfolgsprojekt von Bund und L&ndern fir
ein einfaches, ginstiges und deutschlandweit glltiges Ticket. ES muss gemeinsam

fortgefuhrt und nachhaltig finanziert werden.

Die Lander sind bereit, dauerhaft die Halfte des Zuschussbedarfs fir das
Deutschlandticket zu finanzieren. Sie erwarten vom Bund, dass er seinerseits die
Verantwortung fur die Finanzierung der anderen Hélfte des Zuschussbedarfs

Ubernimmt.

Die Endabrechnung der tatsachlich entstandenen finanziellen Nachteile der
Jahre 2023 und 2024 soll gemeinsam erfolgen. Hierzu missen Kkurzfristig

Entscheidungen getroffen und umgesetzt werden.

Auf Grundlage der Erkenntnisse fiir das erste Jahr seit Einflhrung des
Deutschlandtickets soll bis zur Mitte des Jahres 2024 die finanzielle Absicherung fir
das Gesamtjahr 2024 aktualisiert werden, insofern die gewonnenen Erkenntnisse
Anpassungen erforderlich machen. Fur die erfolgreiche Fortsetzung des
Deutschlandtickets ab dem Jahr 2025 und die Finanzierungsicherheit der
Verkehrsunternehmen und -verbiinde muss rechtzeitig eine neue dauerhafte

Finanzarchitektur eingeflihrt werden.



6.

Der Bundeskanzler und die Regierungschefinnen und Regierungschefs der Lander
werden gebeten, bei ihrer Besprechung am 6. November 2023 die hier formulierten
Anliegen aufzugreifen und auf Basis ihrer bisherigen Beschlisse vom
2. November 2022 und vom 8. Dezember 2022 einen aktualisierten Beschluss zu

fassen.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 5.2 der Tagesordnung:

Entwicklungsperspektiven des Schienenguterverkehrs

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundes zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das Bundesministerium fir Digitales und
Verkehr, sich fur die zeitnahe Vorlage eines Europaischen Zeit- und Investitionsplans

zur DAK-Einfuhrung inklusive eines ergdnzenden Forderprogramms einzusetzen.

3. Die Verkehrsministerkonferenz begrift die Aussicht auf eine Einzelwagenférderung
im Schienenguterverkehr, um die Verlagerung von Gliterverkehren auf die Schiene

Zu starken.

4. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, die Einzelwagenférderung ins-
besondere auf die Gewinnung von Neuverkehren und damit auf die Bedienfahrten im
Einzelwagenverkehr auszurichten sowie die hierfir vorgesehenen Fordermittel

wettbewerbsneutral zu verwenden.

5. Die Verkehrsministerkonferenz geht davon aus, dass der Anteil des Schienenguter-
verkehrs am Modal Split von 25Prozent mit den aktuellen Planungen zum
Deutschlandtakt nicht erreicht werden kann. Sie bittet den Bund, die notwendigen
InfrastrukturmalRnahmen in den Planungen zum Deutschlandtakt zu beriicksichtigen

und deren Finanzierung sicherzustellen.

6. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, sich fur die wirksame Férderung
eines klimafreundlichen Guterverkehrs bei der Europdischen Kommission dafur
einzusetzen, dass in der anstehenden Novellierung der Richtlinie 1999/62/EG eine
Maglichkeit zur Freistellung des Zu- und Ablaufs des Kombinierten Verkehrs von

der Lkw-Maut geschaffen wird.



7. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund um Vorlage eines Berichtes zur

nachsten Verkehrsministerkonferenz.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 5.3 der Tagesordnung:

Starkung des Schienenverkehrs in Deutschland

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den aktualisierten Bericht des Bundes zur

Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz betont, dass die vom Bund bereitgestellten
Regionalisierungsmittel in keiner Form ausreichend sind, um einerseits die
bestehenden Verkehre aufrecht zu erhalten und andererseits die notwendige
Veréanderung des Modal Split zu erreichen. Daher ist eine Steigerung der

Regionalisierungsmittel dringend erforderlich.

3. Die Verkehrsministerkonferenz begrufit, dass der Bund beabsichtigt, zusatzliche
Investitionsmittel fir die Schiene zur Verfligung zu stellen. Sie bittet, dass die Mittel
nicht als Eigenkapital sondern zweckgebunden der geplanten DB InfraGO fir
Ausbau und Sanierung des Schienennetzes bereitgestellt werden. Die Verkehrs-
ministerkonferenz fordert, einen erheblichen Anteil dieser Mittel auch fir die
Sanierung des Bestandsnetzes jenseits der sogenannten Hochleistungskorridore zu

verwenden.

4. Die Verkehrsministerkonferenz weist darauf hin, dass ein zuverlassiger Betrieb wie
auch der geplante Hochlauf der Investitionen nur mit zusétzlichem Personal in den
Behorden, bei der Deutschen Bahn sowie weiteren beteiligten Unternehmen leistbar
sein wird. Es ist ansonsten zu erwarten, dass die zusatzlichen Investitionen
insbesondere in die Hochleistungskorridore zu Lasten von anderen Eisenbahn-
Projekten gehen. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund vor diesem
Hintergrund, gemeinsam mit den Landern und der Branche verstarkt Manahmen flr

die Gewinnung und Ausbildung von qualifiziertem Personal zu initiieren.



5.

Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, bei der Beschlussfassung sowie der
Umsetzung der Verordnung der Europdischen Kommission fir ein effektiveres
Kapazitdtsmanagement die Belange des Schienenpersonennahverkehrs gleich-
berechtigt zum Schienenpersonenfernverkehr und zum Glterverkehr zu berlck-

sichtigen.

Die Verkehrsministerkonferenz begrufit die erheblichen Anstrengungen des Bundes
zur Steigerung der Attraktivitat von Bahnhofen durch legislative und haushalterische
MaRnahmen. Darliber hinaus begrifit die Verkehrsministerkonferenz die
Ankiindigung des Bundes, die Lander zeitgerecht in die Abstimmungen zu einem
Bahnhofsprogramm einzubeziehen. Sie bittet, dass die Einbeziehung der Lénder in
die laufenden Gesprdche umgehend erfolgt, um eine qualifizierte Beratung zu
ermdoglichen, und die Integration der verschiedenen Forderinstrumente zu einem

Gesamtkonzept zu betreiben.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 5.4 der Tagesordnung:

Starkung des Nachtzugverkehrs

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundes zur Kenntnis und
bittet das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr, die L&nder Uber die
Ergebnisse der beauftragten Studien zum Nachtzugverkehr zu informieren sowie

darzulegen, welche Schlisse es aus den Ergebnissen zieht.

2. Die Verkehrsministerkonferenz stellt fest, dass der Bund bisher die Forderungen der
Lander aus der Verkehrsministerkonferenz vom 22./23. Mdrz 2023 nicht umgesetzt
hat. Daher fordert die Verkehrsministerkonferenz nochmals den Bund auf, sich
starker fir das Nachtzugnetz einzusetzen. Sie bittet den Bund, im Rahmen der
néchsten Sitzung zum Stand der Umsetzung der konkreten Forderungen der L&nder
aus der letzten Verkehrsministerkonferenz zu berichten und dabei auch auf die

Integration in den Deutschlandtakt einzugehen.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 5.5 der Tagesordnung:

Hochleistungsnetz

1.

Die Verkehrsministerkonferenz hélt eine weitere und vertiefte Einbeziehung der
Lander in die Planungen zur Sanierung der Hochleistungskorridore und der
korrespondierenden Umleitungsstrecken wegen der erheblichen Betroffenheit des
SPNV und der regionalen Schienen- und StralReninfrastruktur fur erforderlich. Dies
sollte in einem Austauschformat zwischen den durch die jeweiligen Strecken
(Hochleistungskorridor und Umleitungsstrecke) betroffenen L&ndern, der DB sowie

von betroffenen Kommunen, Verkehrsunternehmen und Aufgabentrégern erfolgen.

Fur diejenigen Verkehre des SPNV, die wahrend der Sperrungen nicht auf
Umleitungsstrecken abgewickelt werden kdénnen und als Schienenersatzverkehr
(SEV) mit Bussen auf die StraRe verlagert werden missen, ist es unabdingbar, dass
das daflr bendtigte StraRennetz in diesem Zeitraum zur Verfligung steht. Dabei ist zu
berucksichtigen, dass kontinuierlich Erhaltungsmalnahmen an Fahrbahnen durch-

gefuhrt werden und die Tragfahigkeit einiger Briicken eingeschrénkt ist.

Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund als Initiator, daftir Sorge zu tragen,
dass auch die Baulasttrager der Straeninfrastruktur friihzeitig in die Planungen des
SEV einbezogen werden und dadurch die Nutzung des Stralennetzes fir den SEV

sichergestellt wird.

Die Verkehrsministerkonferenz halt eine angemessene finanzielle Beteiligung des
Infrastrukturbetreibers an den Mehrkosten der Besteller fiir einen ausreichenden SEV
fur zwingend und fordert den Bund auf, die notwendigen Voraussetzungen zu

schaffen.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 5.6 der Tagesordnung:

Stand der Umsetzung der gemeinwohlorientierten Infrastrukturgesellschaft

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundes zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz erwartet, dass perspektivisch die Steuerung der
gemeinwohlorientierten Infrastruktur entsprechend den Vereinbarungen im
Koalitionsvertrag gerade im Hinblick auf die Entflechtung von InfraGO und DB AG
(Holding) insbesondere durch die Auflésung von Beherrschungs- und Gewinn-

abfiihrungsvertrdgen umgesetzt wird. Gewinne missen in der InfraGO verbleiben.

3. Die Verkehrsministerkonferenz begruft, dass der Bund die Einrichtung einer
gemeinwohlorientierten Infrastrukturgesellschaft umsetzen will, damit es zukunftig
zu einer deutlichen Verbesserung bei der Qualitat des Eisenbahnnetzes kommen soll.
Dabei sollte der Bund darauf achten, dass insbesondere auch die Belange der

bisherigen DB Station & Service AG angemessen berlicksichtigt werden.

4. Ebenso begriRt die Verkehrsministerkonferenz, dass der Bund eine intensivere
Steuerung der gemeinwohlorientierten Infrastrukturgesellschaft des Bundes plant und
dazu grolieres Know-how vorhalten méchte. Die genaue Gestaltung der Steuerung
durch den Bund ist bislang jedoch unklar und bedarf einer weiteren Konkretisierung
durch den Bund. Die Verkehrsministerkonferenz bittet, dabei die Léander
einzubeziehen und empfiehlt perspektivisch insbesondere die Rechtsform einer
GmbH fur die neue InfraGo, so wie bei der Autobahn-GmbH des Bundes; dadurch

wirde die Steuerung durch den Bund wesentlich erleichtert.

5. Die Verkehrsministerkonferenz stellt fest, dass die Grundung der InfraGO zum
1. Januar 2024 lediglich der Beginn einer umfassenden Strukturreform sein kann, wie

sie die Verkehrsministerkonferenz im Herbst 2021 empfohlen hat.



10.

11.

12.

Die Verkehrsministerkonferenz fordert den Bund auf, innerhalb des DB-Konzerns
weitgehende finanzielle, organisatorische und personelle Unabhangigkeit der

InfraGO herzustellen.

Die Verkehrsministerkonferenz erwartet eine transparente Finanzierungsarchitektur

uber nur wenige Finanzierungsinstrumente.

Die Verkehrsministerkonferenz vertritt die Auffassung, dass der Ausbau und Betrieb
der Infrastruktur als 6ffentliche Staatsaufgabe (siehe Artikel 87e Absatz 4 Grund-
gesetz) nicht anhand von betriebswirtschaftlichen Kriterien, sondern im Sinne der
Gemeinwohlorientierung nach volkswirtschaftlichen Kriterien beurteilt werden

sollte.

Die Verkehrsministerkonferenz fordert den Bund auf, im Rahmen der Griindung der
InfraGO auch die Strukturen und Entscheidungsprozesse innerhalb der DB kritisch
zu Oberprufen und mit der Ziel der Beschleunigung und Vereinfachung

weiterzuentwickeln.

Darlber hinaus bittet die Verkehrsministerkonferenz den Bund, die Grindung
der InfraGO und diesbezigliche Strukturprozesse auch fir die Prufung einer
Regionalisierung von Schieneninfrastruktur zu nutzen. Insbesondere konnten
Effizienzsteigerungen mit der Biindelung aller Bautatigkeit an und um die Schiene in
einem gesamtverantwortlichen Ressort in der Region erreicht werden, dem auch die
Steuerung des Budgets und die Verantwortung flr die Information an Fahrgéste,
Guterversender, Verkehrsunternehmen und Landesregierungen aus einer Hand

Ubertragen werden.

Die Verkehrsministerkonferenz fordert den Bund auf, dass auch die Lander in den
Gremien der InfraGO vertreten sind. Inshesondere sollte ein Landervertreter einen

Sitz im Aufsichtsrat erhalten.

Die Verkehrsministerkonferenz erinnert das Bundesministerium flr Digitales und
Verkehr erneut an seine Zusage, die Expertise der Lander in die weiteren Planungen
des Bundes zur InfraGO einzubeziehen und an den Beschluss der Verkehrs-
ministerkonferenz vom 22./23. Mérz 2023, eine Lenkungsgruppe unter Beteiligung
der Lander zu etablieren. Sie stellt fest, dass dies Uberhaupt nicht in ausreichendem

Male erfolgt ist.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 5.7 der Tagesordnung:
Digitale Schiene Deutschland (ETCS)

1. Die Verkehrsministerkonferenz weist erneut auf die hohe Bedeutung der
Digitalisierung des Eisenbahnverkehrs und des Rollouts der ,,Digitalen Schiene
Deutschland* (DSD) hin und bekréaftigt ihre Vielzahl an Beschliissen zur Umsetzung
des bundesweiten DSD-Rollouts auf der Grundlage des europdischen Standards
ETCS (European Train Control System) insbesondere den Beschluss vom
12./13. Oktober 2022.

2. Die Evaluierung der Forderung der DSD-Fahrzeugausristung im Modellvorhaben
,Digitaler Knoten Stuttgart” durch das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr
(BMDV) hat die friheren Beschliusse der Verkehrsministerkonferenz bekraftigt.
Allerdings stellt die Verkehrsministerkonferenz fest, dass weiterhin eine zentrale
politische Steuerung seitens des Bundes und eine verlassliche und auskémmliche
Bundesfinanzierung des DSD-Rollouts fehlt. Auf der Fahrzeugseite fehlt diese

vollstandig.

3. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt zur Kenntnis, dass das BMDV fast funf Jahre
nach der ,,Machbarkeitsstudie Rollout von ETCS/DSTW* eine weitere Machbar-
keitsstudie zur ,,Neuausrichtung Gesamtstrategie ETCS in Deutschland“ kirzlich
vergeben hat. Die Verkehrsministerkonferenz stellt fest, dass durch diese Studie
erneut erarbeitet werden soll, wie eine zentrale Steuerung und eine bundesweite
Forderung der DSD-Fahrzeugausristung inkl. ETCS und weitere digitaler Techniken

gestaltet werden konnte.



Die Verkehrsministerkonferenz stellt fest, dass die DB Netz AG im Juli dieses Jahres
eine Streckenubersicht veroffentlicht hat, aus der hervorgeht, welche Strecken bis
Ende des Jahres 2028 mit ETCS und weiteren digitalen Techniken des ,,Digitalen
Bahnsystems* (DBS) ausgertistet werden sollen. Zudem sind Strecken aufgefthrt, die
ohne Doppelausristung mit konventioneller Signalisierung ausschlie3lich mit ETCS
ausgestattet werden sollen. Ziel dabei ist es, ETCS schnellstmoglich als
Netzzugangsbedingung festzulegen. In der Folge mussen die dort verkehrenden
Fahrzeuge fristgerecht zwingend mit ETCS-Fahrzeuggeraten ausgestattet werden, um

weiterhin den Verkehr aufrechtzuhalten.

Die Verkehrsministerkonferenz teilt die Ansicht der Bundesnetzagentur, dass im
Zuge der Digitalisierung der Schiene nur durch den Verzicht auf Doppelausristung
mit konventioneller Signalisierung (,,ETCS-only*) Kapazitatsgewinne auf der
Bestandsinfrastruktur erzielbar sind. Dafur ist jedoch eine umgehende Bundes-
forderung der DSD-Fahrzeugausrustung unabdingbar, um ETCS als Netzzugangs-

bedingung deklarieren zu kénnen.

Die Verkehrsministerkonferenz fordert den Bund auf, unverzlglich einen
DSD-Rollout-Koordinator zu benennen. Elementar ist dabei die Mandatierung eines
zentralen Fahrzeugkoordinators durch den Bund, um die Fahrzeugausristung

bundesweit zu bundeln und weitere Synergieeffekte zu erzielen.

Die Verkehrsministerkonferenz erneuert in diesem Zusammenhang ihre dringende
Forderung an den Bund, bis Ende des Jahres 2023 ein einheitliches Finanzierungs-
instrument als Grundlage zur DSD-Fahrzeugaus- und -umristung fir alle
Verkehrsarten und Komponenten der DSD zu schaffen und bei der EU zur

Notifizierung einzureichen.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 5.8 der Tagesordnung:

Fachkraftebedarf fur den OV-Ausbau

1.

Die Verkehrsministerkonferenz stellt fest, dass der Fachkraftemangel bei

Busfahrerinnen und Busfahrern ein Hemmnis fiir den weiteren OV-Ausbau ist.

Die Gewinnung von Fachkréften erfordert eine Ausweitung der Zahl der
Fahrerlaubnisse. Das bestehende Potential von zugewanderten Arbeitskraften und
Fluchtlingen sollte besser genutzt werden — mit Vorteilen fiir die Menschen und den
Transportsektor. Hier besteht ein Bedarf flir Optimierung der Voraussetzungen fur

den Erwerb einer Fahrerlaubnis der Klasse D.

Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, die VVorgaben fir den Erwerb einer
Fahrerlaubnis der Klasse D, hier insbesondere die Zahl der Mindestfahrstunden, zu
prifen. Ziel der Prifung soll eine Optimierung der Fahrschulausbildung fur den

Busflhrerschein unter Wahrung der Verkehrssicherheit sein.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 5.9 der Tagesordnung:

Schienenguterfernverkehrsnetzférderungsgesetz auch fur Aus- und Neubau in See-
und Binnenhé&fen 6ffnen

1. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund um die Offnung des SGFFG auch fiir

Aus- und NeubaumaRnahmen in See- und Binnenhéfen.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund auch die Forderhéchstgrenzen in
8 2 SGFFG fur Seehdfen auf 5,5 Millionen Euro und fir Binnenhdfen auf

2,2 Millionen Euro zu erhohen.

3. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, das Fordervolumen zur
Finanzierung des SGFFG weiter und deutlich spirbar zu erhéhen und die
Forderbescheiderteilung zu beschleunigen. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den
Bund, eine Erhéhung der Fordersatze im Rahmen der beihilferechtlichen Zul&ssigkeit

zu prfen.

4. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund um Erlduterung dazu, welche
»anderen Bezugsgroflen hinsichtlich eines erreichbaren volkswirtschaftlichen
Nutzens* moglich sind abweichend von dem vorgegebenen Berechnungsschema in
den ,,Richtlinien zum Vollzug des Schienenglterfernverkehrsnetzférderungsgesetzes
(SGFFG)*“.

5. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund um Vorlage eines Berichtes im
Arbeitskreis Bahnpolitik.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 5.10 der Tagesordnung:

Fortentwicklung des GVFG-Bundesprogramms fiir SPNV-Projekte bei den
Eisenbahnen des Bundes

1. Die Bundesregierung wird gebeten, die folgenden grundlegenden Anpassungen beim

GVFG-Bundesprogramm in Bezug auf Projekte der Eisenbahninfrastruktur,

insbesondere der Eisenbahnen des Bundes, vorzunehmen:

a)

b)

d)

Anerkennung der tatsachlichen Planungskosten insgesamt als zuwendungsféahige

Kosten;

Anhebung des Fordersatzes auf bis zu 90 Prozent der jeweils zuwendungs-
fahigen Kosten flr Vorhaben zur Verwirklichung des Deutschlandtaktes, soweit

diese nicht aus dem Bedarfsplan des Bundes finanziert werden;

Aufhebung der zeitlichen Befristung fir die nachrangigen Foérdertatbestande
,Bahnhofe, Stationen und Haltestellen“ (§ 2 Absatz 2 Nummer 1 und Nummer 2
GVFG) sowie ,,Grundsanierung“ (8 2 Absatz 3 Nummer 1 und 2 GVFG);

Verbindlichkeit einer Forderzusage nach dem Bundesprogramm dem Grunde
und der Héhe nach, so dass eine nachtragliche Absenkung des Fordersatzes nicht
mehr erfolgen kann und nicht von den anderen Projektpartnern abgedeckt

werden muss;

Bedarfsgerechte Anhebung der inzwischen nicht mehr auskémmlichen

Forderhdchstsdtze im Rahmen von StationsmafRnahmen.



Die Bundesregierung wird gebeten, die gesetzlichen bzw. gesellschaftsrechtlichen
Regelungen bzw. die VVorgaben gegeniber der Deutschen Bahn und der zukinftigen

gemeinwohlorientierten Infrastrukturgesellschaft dahingehend weiterzuentwickeln,

a) dass die Gemeinwohlorientierung auch innerhalb des GVFG zum Tragen kommt
und beispielsweise Zusatzzahlungen durch die L&nder fur Wirtschaftlichkeits-
ausgleiche bzw. erhdhte Stationsentgelte nach § 37 Absatz 3 ERegG zum Betrieb

der DB-Infrastruktur zukinftig entfallen;

b) dass eine finanzielle Beteiligung des Vorhabentragers (der DB) an Infrastruktur-
projekten der DB grundsétzlich sowohl fiir die Planungs- als auch Baukosten
sowie ggf. anfallende Mehrkosten erfolgt, insbesondere auch bei MaRnahmen
nach dem GVFG;

c) dass die DB als Vorhabentréger stets die Vor- und Zwischenfinanzierung des
Bundesanteils bei der Finanzierung von GVFG-Projekten an der eigenen
Infrastruktur Gbernimmt bzw. sie in die Lage versetzt wird, sich daran zu

beteiligen.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 6.1 der Tagesordnung:
Reform des MaRnahmensystems fur Fahranfanger

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir

Digitales und Verkehr (BMDV) zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz begriRt die Bestrebungen der Kommission zur
Einflhrung eines europaweit harmonisierten MalBnahmensystems fur Fahranfanger
im Rahmen der Uberarbeitung der Richtlinie 2006/126/EG (der sogenannten
3. EU-Fuhrerscheinrichtlinie). Vor diesem Hintergrund wird der Vorschlag des
Bundes befurwortet, von einer weiteren Bearbeitung des in der Fruhjahrs-
sitzung 2023 vorgelegten ,,Konzeptes fir Mallnahmen zur Verbesserung der
Sicherheit von Fahranfangern® bis zum Vorliegen der finalen Fassung der neuen

Richtlinie abzusehen.

3. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMDV, nach Vorliegen der finalen
Fassung der neuen Richtlinie Uber den Sachstand sowie gegebenenfalls der

Wiederaufnahme der Bearbeitung des Konzeptes zu berichten.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 6.2 der Tagesordnung:

Neustrukturierung der Fahrerlaubnisprifung

1.

Die Verkehrsministerkonferenz begriflt, dass seitens des Bundesministeriums fir
Digitales und Verkehr (BMDV) die durch die GKVS erbetene Befassung des Bund-
Lander-Fachausschusses ,,Fahrerlaubnisrecht/Fahrlehrerrecht* mit der Frage der
Aufhebung der Alleinbeauftragung der Technischen Prifstellen bei der Fahr-

erlaubnispriifung zwischenzeitlich erfolgt ist.

Im Hinblick auf die Beschlussfassung der GKVS vom 1./2. Mérz 2023 vermisst die
Verkehrsministerkonferenz indes ein Aufgreifen der Diskussion (und ggf.
Gesetzgebung) uber die Anforderungen an Fahrerlaubnispriifer/-innen (Zugangs-

voraussetzungen, Ausbildung und Priifung, Fortbildungspflichten) durch das BMDV.

Eine Entscheidung uber eine Neustrukturierung der Fahrerlaubnisprifung im Sinne
einer Optimierung des bestehenden Systems kann aus Sicht der Verkehrsminister-
konferenz nicht vor einer Priifung und Entscheidung ber die Anforderungen an die
Fahrerlaubnisprifer/-innen getroffen werden. Die Verkehrsministerkonferenz bittet

daher das BMDV zun&chst um eine diesbezugliche Prifung und Berichterstattung.

Die Errichtung einer neuen Technischen Prifstelle, die den hohen Anforderungen des
Kraftfahrsachverstandigengesetzes (KfSachvG) entspricht, erfordert weitreichende,
organisatorische, personelle und sachliche Anstrengungen. Die Schaffung einer
Anderung oder Ausnahme von §10 Absatz 1 Satz 3 KfSachvG zur vorriiber-
gehenden Beauftragung mehrerer Technischen Prifstellen ist daher aus derzeitiger
Sicht nicht geeignet, um einem regional voriibergehend bestehenden Prifungs-

engpass begegnen zu kdnnen.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 6.3 der Tagesordnung:
Optimierung der Fahrschilerausbildung

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir

Digitales und Verkehr zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, nach Vorlage der Untersuchungs-
ergebnisse durch die Bundesanstalt flr Stralenwesen (BASt) Uber den Stand der

Umsetzung der Optimierung der Fahrschilerausbildung zu berichten.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 6.4 der Tagesordnung:
Kleiner Fachkundenachweis

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir
Digitales und Verkehr (BMDV) zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMDV, (ber den Fortgang des Verfahrens

zur Friihjahrskonferenz zu berichten.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 6.5 der Tagesordnung:
Sicherheit und Attraktivitat des FulRverkehrs

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir

Digitales und Verkehr (BMDV) zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMDV, die Erarbeitung der nationalen

FuBverkehrsstrategie zu forcieren.

3. Die Verkehrsministerkonferenz vermisst wiederholt im Bericht Aussagen zu den
Vorschldgen der Ad-hoc-AG Fullverkehr vom Frihjahr 2021. Sie bittet daher
wiederholt um eine Darstellung des BMDV, wie mit den Vorschlagen verfahren

wird.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 6.6 der Tagesordnung:
Anpassung von Regelwerken im Stralenbau (u.a. RPS/2009) mit dem Ziel der
Erhaltung und vereinfachten Neuanpflanzung von Straenbdaumen und von Alleen

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir

Digitales und Verkehr (BMDV) zur Kenntnis.

2. Sie erinnert das BMDV an die Umsetzung der im Beschluss zu TOP 6.4 der
Verkehrsministerkonferenz vom 22./23. Méarz 2023 unter den Nummern 3, 4 und 6

aufgefuhrten Bitten.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 6.7 der Tagesordnung:

Umsetzung der europarechtlichen Option zur tempordren Anerkennung ukrainischer
Fahrerqualifizierungsnachweise und Aufnahme der Ukraine in Anlage 11
Fahrerlaubnisverordnung

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir
Digitales und Verkehr (BMDV) zur Kenntnis.

2. Sie begruRt die Absicht des BMDV, aus der Ukraine gefliichteten Berufskraft-
fahrerinnen und Berufskraftfahrern den Zugang zum Beruf zu erleichtern. Dafur ist
zu prifen, ob von der in der Verordnung (EU) 2022/1280 vorgesehenen Option,
ukrainische Fahrerqualifizierungsnachweise anzuerkennen, Gebrauch gemacht

werden sollte.

3. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMDV, die dazu notwendigen Schritte
einzuleiten. Bis zum Inkrafttreten einer neuen Verordnung gelten die bisherigen

Regelungen zum Schutzstatus.

4. Der Verkehrsministerkonferenz ist hierbei wichtig, zligig praktikable und schnell
umsetzbare Losungen zu finden und ohne umfangreiche neue L&nderregelungen

auszukommen.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 6.8 der Tagesordnung:
Verkehrssicherheit auf LandstralRen

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt mit Sorge zur Kenntnis, dass die Zahl der
Getoteten auf Landstralen mit rund 1.500 Menschen und damit 60 Prozent der
gesamten Verkehrstoten in den vergangenen Jahren auf konstant hohem Niveau

stagniert.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, die Bund-Lander-Arbeitsgruppe
Strallenverkehrssicherheit einzuberufen mit dem Ziel, VVorschlage fir Malinahmen zu
prifen und zu entwickeln, durch die die Sicherheit auf LandstralRen deutlich erhoht
wird. In die Arbeitsgruppe konnen neben Bund und L&ndern bei spezifischen

Fragestellungen auch externe Akteure eingeladen werden.

3. Die Arbeitsgruppe wird gebeten, der Verkehrsministerkonferenz einen Bericht tber
maogliche Maltnahmen sowie ihre Bewertung zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

vorzulegen.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 6.9 der Tagesordnung:

GroRraum- und Schwertransporte

a) Optimierung Erlaubnis- und Genehmigungsverfahren fiir GroRraum-
und Schwertransporte (GST)

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Freistaates Bayern zur

Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das Bundesministerium fur Digitales und
Verkehr (BMDV) um die Einsetzung und Leitung einer Ad-hoc-Arbeitsgruppe. Ziel
dieser Arbeitsgruppe soll es sein, einen Vorschlag zur Beschleunigung der
Entwicklung hin zu einem zeitgemé&Ren, eindeutigen, effizienten und praktisch
umsetzbaren Ablauf des Erlaubnis- und Genehmigungsverfahrens zu erarbeiten, der
eine weitestgehend automatisierte und digitalisierte Bearbeitung ermdglicht. Zudem
sind die daraus resultierenden Anderungserfordernisse der einschlagigen Regelwerke
zu beschreiben. Sie berichtet direkt der GKVS und stellt ihre abschlieBenden

Ergebnisse spatestens in der Ubernédchsten Sitzung der GKVS vor.

3. Im Hinblick auf die bundesweite Bedeutung einer effizienten Abwicklung von GST
erwarten die Lander, dass das BMDV bei der Optimierung des Erlaubnis- und
Genehmigungsverfahrens fur GST malgeblich mitwirkt. Die Verkehrsminister-
konferenz bittet daher das BMDV, die Federfiihrung fur die Ad-hoc-Arbeitsgruppe
GST-Verfahren zu (bernehmen und die Fortschreibung der einschldagigen

Regelwerke aktiv zu beschleunigen.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 6.9 der Tagesordnung:

GroRraum- und Schwertransporte

b) Verlagerung von GroB- und Schwertransporten (GST) von der Stral3e auf
die WasserstralRe - Beitrag zur Beschleunigung des Windenergieausbaus

1. Die Verkehrsministerkonferenz begriiit die Bestrebungen des Bundesverkehrs-
ministeriums (BMDV) zur Verlagerung der GroBraum- und Schwertransporte (GST)
auf die Wasserstral3e zur Unterstiitzung der Windenergie-an-Land-Strategie, denn sie
liefert einen Beitrag fur die Erreichung von Nachhaltigkeits- und Klimaschutzzielen
Deutschlands und ist zur Entlastung der Infrastruktur der StraRe, insbesondere der

Briicken geboten.

2. Die Verkehrsministerkonferenz befiirwortet die Entwicklung von Mikrokorridoren
anhand von Beispielprojekten zur Etablierung moglicher Linienverkehre zu den

Héafen v. a. in Deutschland.

3. Die Verkehrsministerkonferenz dankt dem BMDV fur die kurzfristige Bereitstellung

von Finanzmitteln als Anschubfinanzierung fir GST-Verlagerungen.

4. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMDYV, Uber den Sachstand der

GST-MaRnahmen und deren weiteren Entwicklung zu berichten.

5. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das Vorsitzland, wber die bisherigen

Erfahrungen im Zusammenhang mit GST-Verlagerungsprojekten zu berichten.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 6.10 der Tagesordnung:

Radverkehrspolitik

1.

Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir
Digitales und Verkehr (BMDV) zur Kenntnis und dankt dem Bund fiir sein weiterhin

inhaltlich und finanziell hohes Engagement im Bereich Radverkehr.

Die Verkehrsministerkonferenz ist sich bewusst, dass die Férderung des Radverkehrs

eine gemeinsame Aufgabe des Bundes, der Lander und der Kommunen ist.

Die Verkehrsministerkonferenz erwartet, dass im kommenden Haushaltsentwurf der
Bundesregierung keine Kiirzung der Radverkehrsforderung erfolgt. Die Verkehrs-
ministerkonferenz betont aber, dass zur Erreichung der Klimaziele bis 2030 und zum
Ausgleich der Inflation eine Dynamisierung der Radverkehrsfordermittel des Bundes
als zwingend notwendig erachtet wird. Dieser Forderung der Verkehrsminister-
konferenz wurde noch nicht Rechnung getragen. Dariiber hinaus bedarf es jedoch der
jahrlichen Bereitstellung auskémmlicher zusatzlicher Mittel, um den L&ndern zu
ermdoglichen, die fiir das Sonderprogramm ,,Stadt und Land“ im Bundeshaushalt

etatisierten Mittel zeitnah und vollstandig fur mehrjédhrige Malinahmen zu binden.

Die Verkehrsministerkonferenz begrufRt, dass das BMDV eine Vielzahl der
Beschllsse der Verkehrsministerkonferenz vom 4. Mai 2022 in Bremen aufgegriffen
und deren Umsetzung vorbereitet bzw. umgesetzt hat, unter anderem zur
Finanzierung von Luckenschlissen im Radwegenetz des Bundes entlang von
BundesstraBen und zur Gewahrung von Zuschlssen bei der Erneuerung von
Kreuzungsbauwerken im Zuge von Strecken bundeseigener Eisenbahnen. Die
Verkehrsministerkonferenz bittet das BMDV, diese neuen Mafnahmenbereiche auch

finanziell angemessen auszustatten.



5.

Die Verkehrsministerkonferenz verweist auf ihren Beschluss vom 4./5. Mai 2022,
dass bei den Finanzhilfen zum Bau von Radschnellwegen eine Mindestsumme je
Land festzulegen ist, um auch den kleineren L&ndern und Stadtstaaten diese
Finanzhilfen besser zugénglich zu machen. Fur Lander, in denen ein Potential flr
Radschnellwege nicht nachgewiesen werden kann, soll eine Mdglichkeit geschaffen
werden, stattdessen Radvorrangrouten mit zusatzlichen Fordermitteln des Bundes
entwickeln zu konnen. Die Verkehrsministerkonferenz vermisst hier weiterhin einen

Losungsansatz seitens des Bundes.

Die Verkehrsministerkonferenz vermisst weiterhin Hinweise zur Anderung des
FernstralRengesetzes, um auch bei Kraftfahrstralen des Bundes die rechtliche

Madglichkeit zu schaffen, stralenbegleitende Radwege finanzieren zu kénnen.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 6.11 der Tagesordnung:
Mehr Flexibilitdt und Freiheit fir die Stadte bei Geschwindigkeitsbegrenzungen
auf 30 km/h

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir

Digitales und Verkehr (BMDV) zur Kenntnis.

2. Sie begruft, dass die Bundesregierung den Referentenentwurf von BMDV, BMUV

und BMWK fir die Landeranhdrung zur Anderung der StraBenverkehrsordnung

(StvO) am 25. September 2023 versendet hat. In dem Referentenentwurf ist

beabsichtigt, die Anordnung von streckenbezogenem Tempo 30 auch auf kurzen

Streckenabschnitten bis zu 500 m zwischen zwei vorhandenen Geschwindigkeits-

beschrankungen auf 30 km/h sowie zusétzlich im Bereich von Ful’géngeriberwegen,

Spielplatzen und hochfrequentierten Schulwegen auf Klassifizierten Straflen und

weiteren Vorfahrtstralen zu erleichtern.

3. Die Verkehrsministerkonferenz stellt gleichwohl fest, dass diese MalRnahmen noch

nicht ausreichen, um den Beschluss der Verkehrsministerkonferenz (vom 22./23.

Mérz 2023 zu TOP 6.11) vollstandig umzusetzen. Dieser zielt darauf ab, den

Kommunen grundsatzlich mehr Flexibilitit und Handlungsspielraum bei der

Anordnung von innerdrtlichem Tempo 30 zu gewahren,

4. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt daher Bezug auf ihren Beschluss vom 22./23.
Mérz 2023 zu TOP 6.11 und bittet die landeroffene Arbeitsgruppe, die politische

Beschlussfassung zu StVG und StVO weiter fachlich zu begleiten, auch mit Bezug

zu erweiterten Anordnungsmaglichkeiten flr innerdrtliche Geschwindigkeits-

beschrankungen auf 30 km/h.



Die Verkehrsministerkonferenz bittet die landeroffene Arbeitsgruppe weiterhin um
Prafung, inwieweit einerseits dem Anspruch der Kommunen hinsichtlich einer
erleichterten Anordnung von Tempo 30 und andererseits dem Anspruch der
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs bezuglich von Ortsdurchfahrten mit Hilfe

von Klar definierten Kriterien Rechnung getragen werden kann.

Die Verkehrsministerkonferenz schlagt vor, fur die Anordnung von Tempo 30 die
Anwendungsfélle unter Beriicksichtigung der Belange aller VVerkehrsteilnehmer und

Verkehrsteilnehmerinnen zur erweitern und flexibler zu definieren.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 6.12 der Tagesordnung:
Motorradlarm

1. Die Verkehrsministerkonferenz stellt fest, dass UbermaRiger Motorradlarm
bundesweit ein drdngendes Problem darstellt. Er stellt eine erhebliche Belastung

insbesondere fir die Anwohnenden von beliebten Motorradstrecken dar.

2. Sie bedauert, dass die rechtlichen Voraussetzungen fir fahrzeugtechnische und
straBenverkehrsrechtliche Malinahmen zur Minderung von Motorradlarm bislang nur
unzureichend geschaffen bzw. verbessert wurden und polizeiliche Verkehrs-
kontrollen zur technischen Uberpriifung der Motorrader die derzeit einzige

AbhilfemalRnahme darstellen.

3. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das Bundesministerium fur Digitales und
Verkehr (BMDV) daher, zeitnah fir entsprechende Verbesserungen des Rechts-
rahmens zu sorgen, um ein zweckdienliches, wirksames und nachhaltiges

Instrumentarium gegen tberméaRigen Motorradlarm zu schaffen.

4. Indiesem Zusammenhang verweist die Verkehrsministerkonferenz auf den Beschluss
des Bundesrates vom 15. Mai 2020 (vgl. Bundesrats-Drucksache 125/20), mit dem
die Bundesregierung insbesondere aufgefordert wurde, fur eine Schaffung bzw.
Verbesserung der rechtlichen Voraussetzungen fir fahrzeugtechnische und

straBenverkehrsrechtliche MalRnahmen zur Minderung des Motorradlarms zu sorgen.

5. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMDV, die einzelnen, noch nicht
realisierten Malnahmen aus der Bundesrats-Drucksache 125/20 ohne weiteren
Zeitverzug umzusetzen und Uber den Sachstand im Rahmen der Frihjahrs-

sitzung 2024 zu berichten.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 7.1 der Tagesordnung:
Mitteilung der EU-KOM: Fit for 55

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir
Digitales und Verkehr (BMDV) zur Kenntnis. Sie verweist auf ihren Beschluss zu
TOP 7.1 der Frihjahrssitzung 2023.

2. Die Verkehrsministerkonferenz begriifdt, dass nach den Verzdgerungen im Rechts-
setzungsverfahren nun zu wichtigen rechtlichen Rahmenbedingungen eine Einigung

auf EU-Ebene erfolgt ist.

3. Die Verkehrsministerkonferenz unterstutzt die in den geplanten Vorschriften der EU
enthaltene Verpflichtung, dass die moglichen Folgen fur die Wettbewerbsfahigkeit
von europdischen Luftfahrtgesellschaften und Flughafen fortlaufend Uberprift

werden.

4. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMDV darauf einzuwirken, dass seitens
der KOM bereits begleitend zur Uberpriifung mogliche Instrumente zur Vermeidung
von Nachteilen fur die europaische Luftverkehrswirtschaft sowie zur Schaffung von
gleichwertigen Anforderungen fur Anbieter aus Drittstaaten entwickelt werden, um
umgehend auf die Ergebnisse der Uberpriifung reagieren zu kénnen. Sie bittet das
BMDV, hierzu friihzeitig Vorschlage auszuarbeiten und auf EU-Ebene zu

adressieren.

5. Die Verkehrsministerkonferenz bittet die Bundesregierung, sich auf EU-Ebene fir
eine moglichst ziigige Klarung noch verbliebener regulatorischer Fragestellungen
einzusetzen. Hierzu gehort insbesondere die Definition der Nachhaltigkeits-
anforderungen an die CO2-Quellen bei der Herstellung nachhaltiger Flugkraftstoffe,

wenn diese aulRerhalb der EU hergestellt werden.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 7.2 der Tagesordnung:
Unterstiitzung des Markthochlaufs flr alternative Antriebe und Kraftstoffe
im Luftverkehr

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir
Digitales und Verkehr (BMDV) zur Kenntnis. Sie verweist auf ihre Beschlussfassung
im Rahmen der Frihjahrskonferenz 2023 zu TOP 7.2.

2. Die Verkehrsministerkonferenz unterstreicht, dass zur Erreichung der nationalen,
europdischen und internationalen Klimaschutzziele fir den Luftverkehr die
ausreichende, mittel- und langfristig steigende Verfugbarkeit von nachhaltig
produzierten Flugkraftstoffen von groRtmdglicher Bedeutung sind. Dies gilt
insbesondere fir Mittel- und Langstreckenfliige, da dort nach heutigem Wissen

technische Alternativen, jedenfalls auf absehbare Zeit, nicht verfuigbar sein werden.

3. Die Verkehrsministerkonferenz betont, dass der Einsatz von alternativen Kraftstoffen
prioritdr in den Anwendungsbereichen erfolgen soll, fiir die keine technischen
Alternativen verfugbar sind, also insbesondere im Luftverkehr. Dementsprechend ist
darauf zu achten, dass die ausreichende Verfiigharkeit von nachhaltigen

Flugkraftstoffen zu angemessenen Preisen nicht zusétzlich erschwert wird.

4. Die Verkehrsministerkonferenz bedauert, dass nach wie vor die dringend
erforderlichen nationalen FOrderinstrumente zum Markthochlauf unter anderem
aufgrund der noch ausstehenden beihilferechtlichen Genehmigungen durch die KOM
nicht wirksam geworden sind. Sie fordert die Bundesregierung auf, ihrerseits fir

ausreichende institutionelle und personelle Ressourcen zu sorgen, um die zigige



Umsetzung sicherzustellen. Die Bundesregierung wird gebeten, mit Nachdruck und
hochster politischer Prioritat auf die KOM dahingehend einzuwirken, dass die dort
zum Teil seit ldngerem adressierten Programme und Einzelvorhaben, welche
Produktionskapazitaten fir nachhaltige Flugkraftstoffe férdern sollen, prioritar zu
bearbeiten und zu genehmigen sind. Ansonsten kdnnen die selbst von der EU flr den
Luftverkehr vorgegebenen Ziele fir den Markthochlauf alternativer Kraftstoffe nicht

erreicht werden.

Der Vorsitzende der Verkehrsministerkonferenz wird gebeten, diesen Beschluss an

die Wirtschaftsministerkonferenz weiterzuleiten.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 7.3 der Tagesordnung:
Detektion und Abwehr von Drohnen

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir
Digitales und Verkehr (BMDV) zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMDV, den Léndern den aktuellen Stand
des Konzeptentwurfs vorzustellen und die Lander bei der weiteren Erarbeitung des
Konzepts sowie daraus abgeleiteter Empfehlungen einzubinden. Aus Sicht der

Lander sind praxistaugliche Zustandigkeitsregelungen von besonderer Bedeutung.

3. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMDV, zur Fruhjahrssitzung 2024 Uber

den Stand zu berichten.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 8.1 der Tagesordnung:

Ausstattung des Bundeshaushalts fiir Ersatz-, Ausbau- und Instandsetzungsmafinahmen
der Bundeswasserstra3en

1.

Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir
Digitales und Verkehr (BMDV) vom 21. August 2023 zur Kenntnis.

Die Verkehrsministerkonferenz nimmt die Aufschliusselung der Finanzmittel fur die
einzelnen Binnen- und SeewasserstraBen zur Kenntnis. Die Verkehrsminister-
konferenz ist der Auffassung, dass die bisherigen und auch die geplanten
Finanzmittel und die vorhandene Personalausstattung der WSV bei Weitem nicht die

jetzt schon erkennbaren Bedarfe abbildet.

Die Verkehrsministerkonferenz begriRt, dass das BMDV sich weiterhin fiir eine
steigende Finanzlinie und angemessene Personalausstattung fiir die Bundeswasser-
strallen einsetzt und weist darauf hin, dass die Bedarfe an den Bundeswasserstra3en
bereits zum jetzigen Zeitpunkt groR sind. Die Verkehrsministerkonferenz ist der
Auffassung, dass die geplanten Finanzmittel und Personalausstattung im Hinblick auf
Kostensteigerungen und zwischenzeitlichen Verschlechterungen der Bausubstanz
nicht ausreichend sind. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund aus diesem
Grund, die Finanzmittel fur die Bundeswasserstraen weiterhin den Bedarfen der

WasserstralRen entsprechend deutlich zu erhéhen.

Die Verkehrsministerkonferenz bittet um einen Bericht zu den Ergebnissen der
aufgabenkritischen Uberpriifung und Optimierung der Strukturen innerhalb der
GDWS auf der Herbstsitzung 2024 der Verkehrsministerkonferenz.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 8.2 der Tagesordnung:
Nationale Hafenstrategie

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir
Digitales und Verkehr (BMDV) zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz dankt dem BMDV fir die transparente Gestaltung

des Erarbeitungsprozesses und flr die Beteiligungsmoglichkeiten.

3. Die Verkehrsministerkonferenz begrufRt die Erarbeitung der Nationalen Hafen-
strategie und winscht sich eine rasche Beschlussfassung des Bundeskabinetts, denn
leistungsfahige See- und Binnenhafen als Knotenpunkte sind gleichermaRRen — auch

fur die Transformation unseres Energiesystems — im nationalen Interesse.

4. Zur Umsetzung der Nationalen Hafenstrategie bedarf es auch einer finanziellen
Unterstlitzung des Bundes fiir den Erhalt, Ersatz und Neubau der Hafeninfrastruktur
in See- und Binnenhafen. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMDV, sich fur
eine bedarfsgerechte Forderung der See- und Binnenhdfen einzusetzen. Dabei sind
die unterschiedlichen Funktionalitdten und Anforderungen angemessen zu bertick-

sichtigen.

5. Eine Offnung des Schienengiterfernverkehrsnetzforderungsgesetzes (SGFFG) auch
fur Aus- und Neubaumalinahmen in See- und Binnenhédfen sowie seine bessere
finanzielle Ausstattung dient auch der Umsetzung der Nationalen Hafenstrategie.
Daher bittet die Verkehrsministerkonferenz das BMDV, diesbeziglich einen
Zusammenhang mit der Beschlussfassung zu TOP 5.9 ,,Schienengterfernverkehrs-
netzférderungsgesetz auch fur Aus- und Neubau in See- und Binnenhéfen 6ffnen”

aktiv herzustellen.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 11./12. Oktober 2023

in KolIn

Punkt 9 der Tagesordnung:

Konferenzangelegenheiten -
Termine der GKVS und der VMK im Jahr 2024

Die Verkehrsministerkonferenz bestétigt nachfolgende Termine:

Frihjahr

Verkehrsministerkonferenz 17./18. April
Herbst

Verkehrsministerkonferenz 9./10. Oktober

Nachrichtlich werden folgende Termine der Gemeinsamen Konferenz der Verkehrs- und

Strallenbauabteilungsleitungen der Lander (GKVS) bekannt gegeben:

Frihjahr
vorbereitende GKVS 13./14. Mérz

Herbst
vorbereitende GKVS 18./19. September
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