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TOP 4.9 Lkw-Parksituation an Bundesautobahnen

Vordringliche Aufgabe ist es, im Interesse der Verkehrssicherheit sowie zur Verbesse-
rung der Arbeitsbedingungen fir die Lkw-Fahrer eine deutliche Erweiterung des Lkw-
Parkflachenangebots entlang der Bundesautobahnen herbeizufiihren. Aus Platzmangel
falsch geparkte bzw. abgestellte Lkw auf Autobahnen, fuhrten auch im Freistaat
Sachsen in den letzten Jahren vermehrt zu schwersten Unfallen, mit zum Teil todlichen
Folgen.

Seit 2008 wurden bundesweit mehr als 15.000 neue Lkw-Parkstande auf den
Rastanlagen der Bundesautobahnen geschaffen und dafir mehr als 1 Mrd. Euro durch
den Bund investiert.

Die Zahl der Lkw auf den deutschen Bundesfernstraf3en wird in den kommenden
Jahren weiter zunehmen. Die deutlichsten Verkehrsleistungszuwdchse werden vom
Guterverkehr ausgehen. Die Verkehrsleistung im Guterverkehr steigt zwischen 2010
und 2030 von insgesamt 607,1 Milliarden Tonnenkilometer auf 837,6 Milliarden
Tonnenkilometer im Jahr 2030. Das ist ein Zuwachs um 38 Prozent. Hierfur ist die
weiterhin hohe Dynamik des internationalen Handels mit seinen Auswirkungen auf
grenzuberschreitende und Transitverkehre entscheidend verantwortlich. Der Lkw wird
deshalb auch weiterhin das Ruckgrat des Guterverkehrs in Deutschland bilden missen.

Bis zum Jahr 2025 sind allein in Sachsen gemald Rastanlagenkonzeption 2025 weitere
660 neue Lkw-Stellplatze durch Umbau oder Neubau auf sé&chsischen
Autobahnrastanlagen geplant. Angesichts der prognostizierten Entwicklung wird das
nicht reichen. Die Konzeption flir Rastanlagen an Bundesautobahnen muss deshalb auf
das Jahr 2030 fortgeschrieben werden. Dafir ist vom Bund die Stellplatzprognose fir
das Jahr 2030 zlgig fertigzustellen.

Dem gestiegenen und kinftig weiter steigenden Bedarf an Lkw-Parkplatzen kann aber
nicht allein mit vermehrten Ausbaumallinahmen begegnet werden. Eine
zukunftsorientierte Verkehrspolitik muss zum Ziel haben, Verkehre zu vermeiden und
einen maoglichst groRBen Teil der Steigerungsraten im Guterverkehr auf
umweltfreundliche Verkehrstrager zu verlagern. Weiterhin muss der Einsatz von
Telematikanlagen wesentlich dazu beigetragen, die Kapazitditen auf allen
Verkehrswegen und bei nahezu allen Verkehrstradgern zu erh6hen. Mit ihrer Hilfe kann
die Vernetzung der Verkehrssysteme gesteigert, die Verkehrssicherheit erhdht und der
Verkehr insgesamt fliissiger gestaltet werden.
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Die Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit  von hoch belasteten
Bundesautobahnabschnitten und Rastanlagen muss durch den strategischen Einsatz
von Telematik-Einrichtungen weiter erhéht werden.

Kapazitatsreserven im Stral3ennetz sollen durch den Verkehrsablauf beeinflussende
Malnahmen, wie z. B. Uberholverbote fir Lkw, Hochstgeschwindigkeiten, temporare
Seitenstreifenfreigabe und Wechselwegweisung bedarfsorientiert und effizienter genutzt
werden.

Hinsichtlich  der  bestehenden  Bedarfslicken von  Lkw-Stellplatzen  auf
Bundesautobahnen sind zusétzliche Rastanlagen, analog den Grundsatzen zum Bau
von Mitfahrerparkplatzen, in der Nahe von Anschlussstellen zu errichten und in die
Baulast des Bundes zu tbernehmen.

Aufgrund der positiven Erfahrungen mit Verkehrsbeeinflussungsanlagen bei der
Ausstattung unfalltrachtiger und stauanfalliger Streckenabschnitte will der Bund
gemeinsam mit den L&ndern den Projektplan StraBenverkehrstelematik auf
strategischer Ebene weiterentwickeln. Dabei sollen neue und zukunftsweisende
.Intelligente Verkehrssysteme* (IVS) einbezogen werden.

Neben der Politik und Verwaltung sind insbesondere auch die Unternehmen gefordert,
entsprechende MaRnahmen zu ergreifen und umzusetzen, um den Guterverkehr in

Deutschland nachhaltig zu gestalten. Allein staatliche MalRnahmen und Eingriffe durch
Regulierung und Vorschriften kénnen das Handeln von Unternehmen nicht ersetzen.

Deren Handlungsspektrum besteht unter anderem aus einer 6kologischen und
effizienten Gestaltung der Transporte, der technischen Optimierung der Fahrzeuge,
Verlagerungen der  Transporte auf umweltschonendere Verkehrstrager
beziehungsweise kombinierte Verkehre, kooperativen Modellen wie
Frachtpartnerschaften zur optimierten Auslastung der Fahrzeuge oder auch aus dem
Angebot von Stellplatzkapazitaten auf Firmengelande.
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