Verkehrsministerkonferenz am 4./5. April 2019 in Saarbricken
TOP6.3 Radverkehrspolitik

Bericht der Ad-hoc AG Radverkehrspolitik der VMK

Entsprechend des Beschlusses der VMK vom 18./19. Oktober 2018 legt die Ad-hoc AG
Radverkehrspolitik der Verkehrsministerkonferenz einen Bericht flr eine fahrradfreundliche
Uberarbeitung von StvO und VwV-StVO vor.

Eine Uberarbeitung der StvO und der VwV-StVO ist erforderlich, um die Sicherheit des
Radverkehrs zu verbessern und die Attraktivitat des Radverkehrs in Deutschland zu steigern.
Die Erhohung des Radverkehrsanteils vollzieht sich nur sehr langsam und damit nicht
entsprechend der Zielsetzungen von Bund und Landern. Die Zahl der gettteten und verletzten
Radfahrer ist entgegen der politischen Zielsetzung und des Trends bei anderen Verkehrstragern
leicht steigend.

Mit diesem Bericht legt die Ad-hoc AG Radverkehrspolitik der VMK konkrete fachliche
Anforderungen an eine fahrradgerechte Uberarbeitung von StVO und VwV-StVO vor. Die
Maf3nahmen dienen folgenden Zielen und Grundsatzen:

e Verkehrssicherheit

¢ Leichtigkeit des Radverkehrs

¢ Anpassung des Rechtsrahmens an neue Entwicklungen

e VergroRerung lokaler Handlungsspielrdume

e Verbesserungen im Vollzug bei den Verkehrsbhehodrden

o Verstandlichkeit und Begreifbarkeit der Regelungen fur Verkehrsteilnehmende

Aus einer Fachliste mit Vorschlagen fiir eine fahrradfreundliche Uberarbeitung von StvO und
VwV-StVO wurden von einem Expertenkreis Radverkehr StVO/VwV-StVO die Vorschlage
herausgefiltert, die eine hohe Wirksamkeit in Bezug auf die Sicherung und Férderung des
Radverkehrs haben und fir eine zeithahe Umsetzung im Rahmen einer Novellierung von StvVO
und VwWV-StVO geeignet sind. Dabei wurden mehrere Bundeslander, der Deutsche Stéadtetag,

Verbéande, Unfallforscher und unabhangige Experten einbezogen.

Die VMK Ad-hoc Arbeitsgruppe Radverkehrspolitik hat auf Basis der Vorschlage des

Expertenkreises StVO/VwV-StVO Radverkehr die hier benannten MaRnahmen ausgewahlt.

Die ausgewahlten MaRhahmen kénnen maR3geblich dazu beitragen, Radfahren in Deutschland

kurzfristig attraktiver und sicherer zu machen.



MASSNAHMENVORSCHLAGE:

1. Innovationsklausel

Kurzbeschreibung

Durch eine neu gefasste Innovationsklausel fur ortlich und zeitlich begrenzte Pilotprojekte sollen
die obersten Stral3enverkehrsbehtrden der Lander die Mdglichkeit erhalten, Modellversuche zur
Erhdéhung der Sicherheit oder zur Verbesserung der Leichtigkeit des Radverkehrs auch
unabhangig von einer Gefahrenlage auf Antrag zu genehmigen. Modellversuche die
(gegebenenfalls auf dem Weg einer Verkehrsblattverlautbarung) neu eingefihrte
Verkehrszeichen beinhalten, sollen der Zustimmung des BMVI bedirfen, ansonsten soll eine

Anzeige gegeniiber dem Bund ausreichen.

Wirkung

Derzeit ist die Entwicklung neuer Lésungen fir die Férderung und Sicherung des Radverkehrs
im Bereich von StVO und VwV-StVO nur im Rahmen von Verkehrsversuchen mdéglich. Die
entsprechende Experimentierklausel ist vergleichsweise eng gefasst. Voraussetzung ist das
Vorliegen einer Gefahrenlage. Das Verfahren zur Genehmigung von Modellprojekten soll
vereinfacht und der Anwendungsbereich vergroRert werden. Verkehrsversuche sollen
insbesondere zur Erforschung des Unfallgeschehens, des Verkehrsverhaltens, der
Verkehrsablaufe sowie zur Erprobung geplanter verkehrssichernder oder verkehrsregelnder

MalRnahmen ermoglicht werden.

2. Vision Zero im StraRenverkehrsrecht

Kurzbeschreibung
In der Begriindung zur aktuellen Novelle von StVO und VwV-StVO soll auf die Vision Zero Bezug

genommen werden.

Wirkung

Die Bundesregierung hat sich im Koalitionsvertrag der ,Vision Zero* verpflichtet. Dazu hat der
Bund eine Bund-Lander-Arbeitsgruppe Verkehrssicherheit einberufen. Die VMK hat in ihrer
Sitzung am 19./20. April 2018 die entsprechenden Ziele und Aktivitaten des Bundes begrifit. Die
StVO als wichtiges ordnungsrechtliches Instrument zur Gefahrenabwehr nimmt bisher keinen

Bezug auf die Vision Zero.



3. Radverkehrsplan als Vorbereitung fur verkehrsbehérdliche Anordnungen

Kurzbeschreibung

Die Kommunen sollen zur Unterstitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung
Radverkehrsplane aufstellen konnen, in denen alle anordnungspflichtigen
Radverkehrsfiihrungen und ein Verkehrszeichenplan aufgefiihrt und abgestimmt sind. Die
StraRenverkehrsbehdrden konnen dann die Einzelanordnungen als Bestandteil des

Gesamtplans vollziehen.

Wirkung

Kommunale Radverkehrsplane dienen zur Unterstiitzung einer geordneten stadtebaulichen
Entwicklung i.S. des 8 45 Abs. 1b S. 2 StVO. Bereits in der Phase der Erstellung der
Radverkehrsplane erfolgt frihzeitig die Abstimmung zwischen den StraRenverkehrs- und
Strallenbaubehoérden. Nach Beschluss des Radverkehrsplans durch die kommunalpolitischen
Gremien kdnnen die StralBenverkehrsbehérden auf Basis entsprechender Plane Anordnungen

vollziehen. Die Anordnungsprufung wird dadurch deutlich erleichtert.

4. Geschwindigkeitsbeschrénkung innerorts

Kurzbeschreibung:

Die StralRenverkehrsbehdrden sollen die Moglichkeit erhalten, eine zuldassige Hochstgeschwin-
digkeit innerorts von 30 km/h auf flr den Radverkehr wichtigen Verbindungen anzuordnen. Die
Anwendung ist im Einzelfall jeweils besonders zu begriinden. Die Regelung soll angewendet
werden kénnen, wenn z.B. ausgearbeitete Radschulwegplane, eine in Radverkehrskonzepten
nachgewiesene Netzbedeutung oder eine hohe Verkehrsbedeutung fir den Radverkehr
vorliegen, selbstandige Fuhrungsformen fir den Radverkehr nur mit unverhéltnismafiig hohem
Aufwand realisiert werden kénnen und keine alternativen Moglichkeiten zur Sicherung des

Radverkehrs bestehen.

Wirkung:

Die Regelung dient der Verringerung der Differenzgeschwindigkeit zwischen Rad- und Kfz-
Verkehr. Eine Verringerung der Geschwindigkeiten von Kfz reduziert die Schwere von Unféllen.
Insbesondere im Verlauf von Schulwegen oder beschilderten Radrouten bewegen sich vermehrt
ungeschitzte Verkehrsteilnehmer im Strallenraum. Durch Radschulwegplane oder eine
wegweisende Beschilderung werden Radfahrer auf diese Strecken gefuhrt. Sie sollen daher
darauf vertrauen konnen, hier eine sichere Fihrung vorzufinden. Die Mdoglichkeit soll
insbesondere dort zur Anwendung kommen, wo eine andere, z.B. bauliche, Sicherung des

Radverkehrs gegeniiber dem flieBenden Verkehr nicht realisiert werden kann. Die Regelung soll
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nicht dazu fiihren, dass die Kommunen an Hauptverkehrsstraf3en auf die Anlage von besonderen

Radverkehrsfiihrungen verzichten.

5. Geschwindigkeitsbeschrankung bei fehlenden Radverkehrsanlagen aul3erorts

Kurzbeschreibung

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen aufRerorts soll insbesondere bei
fehlenden Radverkehrsanlagen im Zuge von Hauptrouten des Radverkehrs erleichtert werden,
wo die oOrtlichen Verhaltnisse dies erfordern. Die Anwendung ist im Einzelfall jeweils besonders
zu begriinden. Die Regelung soll angewendet werden kdénnen, wenn ausgearbeitete z.B.
Radschulwegplane, eine in Radverkehrskonzepten nachgewiesene Netzbedeutung oder eine
hohe Verkehrsbedeutung fur den Radverkehr vorliegen, selbstandige Fihrungsformen fiir den
Radverkehr nur mit unverhaltnismaRig hohem Aufwand realisiert werden kénnen und keine

alternativen Mdglichkeiten zur Sicherung des Radverkehrs bestehen.

Wirkung

AuRBerortsunfélle von Radfahrern fiihren im Vergleich zu Innerortsunféllen zu deutlich mehr
Schwerverletzen und Geto6teten. Ein Drittel der getdteten Radfahrer verungliickten auf3erorts.
Niedrigere Geschwindigkeiten von Kfz verringern Unfalle mit Todesfolge oder schweren
Verletzungen. Es soll verdeutlich werden, dass die bestehenden Mdglichkeiten zur Reduzierung
der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit auferorts auch bei den oben genannten
Rahmenbedingungen angewendet werden kdnnen. Die Moglichkeit soll insbesondere dort zur
Anwendung kommen, wo eine andere, z.B. bauliche, Sicherung des Radverkehrs gegeniber
dem flieBenden Verkehr nicht realisiert werden kann. Die Regelung soll nicht dazu fihren, dass
die die StralRenbaulasttrager auferhalb geschlossener Ortschaften auf die Anlage von

besonderen Radverkehrsfiihrungen verzichten.

6. Uberholabstand Kfz

Kurzbeschreibung:
Zu enge Uberholabstande fulhren zu einer verstarkten Nutzung von Gehwegen durch den
Radverkehr. Die in der Rechtsprechung fixierten Uberholabstande sollen daher mit konkreten

MafRRzahlen in die StVO Ubernommen werden.



Wirkung:

Beim Uberholen und Vorbeifahren muss ein ausreichender Seitenabstand zu den Radfahrenden,
eingehalten werden. Als ausreichend gilt gemaR zivilrechtlicher Rechtsprechung gegeniber
ungeschitzten Verkehrsteilnehmenden in der Regel ein Seitenabstand von mindestens 1,50 m.
Diese werden vielfach nicht eingehalten. Radfahrende werden oft in sicherheitsgefahrdender
Weise eng uberholt. Die haufige Gehwegnutzung durch Radfahrende wird auch darauf
zuruickgefuihrt, dass Radfahrer sich bedingt durch enge Uberholabstande auf der StralRe nicht
sicher fuhlen. Radfahren auf Gehwegen ist mit einer erhéhten Gefahrdung der Radfahrenden
und anderer Verkehrsteilnehmern verbunden. Viele Verkehrsteilnehmer verzichten bedingt
durch die Angst vor engen Uberholvorgangen sogar ganz auf die Nutzung des Fahrrades.
Entsprechend des Vorbildes anderer europaischer Lander sollen daher die Mindestmal3e fiir

sicheres Uberholen von Radfahrenden in der StVO verankert werden.

7. Parken und Sicht

Kurzbeschreibung

Um die aus Sicherheitsgriinden erforderlichen Sichtbeziehungen zwischen Fahrbahn und
Radweg zu gewahrleisten, sollen ausreichende Sichtdreiecke an Kreuzungen und
Einmindungen freigehalten werden. In Einmundungsbereichen soll daher das Parken in 5 m

Abstand vom Beginn der Eckausrundung verboten werden.

Wirkung

Nach Untersuchungen der Unfallforschung der Versicherer aus dem Jahr 2013 ereignen sich
20 % aller innerortlichen Radverkehrsunfalle mit Personenschaden zwischen geradeaus
Radfahrenden und abbiegenden Kfz. An zwei Dritteln dieser Unfélle sind rechtsabbiegende Kfz
beteiligt. Grund sind insbesondere Sichteinschrdnkungen zwischen Fahrbahn und
Radverkehrsfihrung. Die Neuregelung soll zu einer Verbesserung der Sicht von der Fahrbahn
auf Radwege beitragen. Zudem ist die vorgeschlagene Regelung eindeutiger und deren
Einhaltung im Vergleich zur derzeitigen Regelung leichter zu Gberprifen. Bisher sind 5 m von
den Schnittpunkten der Fahrbahnkanten vom ruhenden Verkehr freizuhalten. Fur Knotenpunkte

ohne Eckausrundungen sind entsprechende Regelungen zu formulieren.



8. Radverkehr in Gegenrichtung von Einbahnstraf3en

Kurzbeschreibung

EinbahnstralRen in Tempo 30-Zonen sollen fir den Radverkehr grundsatzlich in Gegenrichtung
freigegeben werden, sofern die Anforderungen der VwV zu Zeichen 220 StVO an die Breite und
Verkehrsfiihrung eingehalten werden.

Wirkung

Die Nutzung von Einbahnstraf3en in Gegenrichtung hat sich in der Praxis als wirkungsvolles
Instrument zur Schaffung sicherer Radverkehrsnetze erwiesen. Nicht in Gegenrichtung
geotffnete Einbahnstraf3en stellen fiir den Radverkehr eine Verkehrsbeschrankung dar, die im
Einzelfall begriindet werden muss. Einbahnstra3en die entsprechend der Anforderungen der
VwV zu Zeichen 220 StVO in Gegenrichtung freigegeben sind, haben nach Untersuchungen der
Unfallforschung der Versicherer aus dem Jahr 2016 geringe Unfallbelastungen und wenig ver-
kehrliche Konfliktpotentiale. Daher sollen Einbahnstraflen mit einer zuldssigen Hdchst-
geschwindigkeit von bis zu 30 km/h grundsatzlich fir den Radverkehr in Gegenrichtung befahr-

bar sein, sofern sie die Anforderungen der VwV-StVO an die Breite und Verkehrsfiuihrung erfillen.

9. Lkw-Rechtsabbiegen

Kurzbeschreibung

Fur rechtsabbiegende Lkw sollte innerorts Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben werden.

Wirkung

Unfalle zwischen Rechtsabbiegenden Lkw und geradeausfahrenden Radfahrern haben oft
besonders schwere Unfallfolgen und sind mit Schwerverletzen und Toten verbunden.
Technische Systeme zur Vermeidung der Abbiegeunfalle sind bisher nur in wenigen Fahrzeugen
eingebaut. Verpflichtende Regelungen flir Rechtsabbiegeassistenten werden aufgrund der auf
europdischer Ebenen zu @ndernden Rechtsvorschriften erst in vielen Jahren auf den StralRen
wirksam. Die Vorschrift einer Schrittgeschwindigkeit fiir abbiegende Lkw innerorts kdnnte bereits
jetzt dazu beitragen, diese Problematik zu entscharfen, weil sie die Zeit fir die Reaktion der
Verkehrsteilnehmenden vergréRern. Damit kann die Anzahl und Schwere der Radfahrer- und

FuRganger-Unfalle an Knoten und Einmiindungen reduziert werden.



10. Regelung zum Hintereinanderfahren

Kurzbeschreibung

Das Nebeneinanderfahren von Fahrradern soll nur noch dann verboten sein, wenn dadurch der
Verkehr behindert wird. Dazu soll der Satz ,,Mit Fahrrddern muss einzeln hintereinandergefahren
werden® gestrichen werden. Die Formulierung in § 2 Abs. 4 StVO sollte dann lauten: ,Mit
Fahrradern darf nebeneinander gefahren werden, wenn dadurch der Verkehr nicht behindert

wird, ansonsten wird hintereinander gefahren.

Wirkung

Insbesondere in Bereichen mit wenig Kfz-Verkehr oder niedrigen zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten fuhrt das Nebeneinanderfahren von Radfahrern in der Regel nicht zu
Behinderungen des Ubrigen Verkehrs. Hier soll daher das Nebeneinanderfahren erlaubt werden
sofern diese nicht zu einer Behinderung des Ubrigen Verkehrs fuhrt. Im europaischen Ausland
liegen — etwa in Belgien und Luxemburg — gute Erfahrungen mit Regelungen vor, die Radfahrern
innerorts generell bzw. bei bis zu 30 km/h zulassiger Geschwindigkeit das Nebeneinanderfahren

ermoglichen.



11. Fahrbahnnutzung von begleiteten Kindern in geeigneten Bereichen

Kurzbeschreibung

Kinder sollen aus Griinden der Leichtigkeit des Radverkehrs bis zum vollendeten 8. Lebensjahr
in Begleitung einer Aufsichtsperson an dafur geeigneten Stellen von der generellen Pflicht zur
Nutzung von Gehwegen befreit werden. Bei Kindern bis zum vollendeten 8. Lebensjahr, die in
Begleitung einer Aufsichtsperson auf Gehwegen in Tempo 30-Zonen fahren, sollte auf die Pflicht

zum Absteigen an allen Einmindungen verzichtet werden.

Wirkung

Die Begleitung von auf Gehwegen fahrenden Kindern durch Erwachsene ist mit einer Reihe von
Schwierigkeiten verbunden. Viele Gehwege sind aufgrund geringer Breiten oder zahlreicher
Gefahrenpunkte wie Kreuzungen und Grundstiickszufahrten zum Radfahren ungeeignet und in
Nebenstralen oft nur unzureichend hergestellt. In Bereichen mit einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 30 km/h sind die Geschwindigkeitsdifferenzen
zwischen dem Radverkehr — auch mit begleiteten Kindern — und dem Kfz-Verkehr relativ gering.
Kindern in Begleitung einer erwachsenen Aufsichtsperson sollen daher in geeigneten Bereichen
von der generellen Pflicht zur Gehwegnutzung befreit werden. Voraussetzung dafur ist die
Nutzung verkehrssicherer Rader. Wenn Kinder bis zum vollendeten 8. Lebensjahr in Begleitung
einer Aufsichtsperson im Bereich von Tempo 30 Zonen auf dem Gehweg fahren, sollte auf die

Pflicht zum Absteigen an allen Einmundungen verzichtet werden.

12. Mitnahme von Uber 7-Jahrigen auf geeigneten Fahrradern

Kurzbeschreibung
Auf Fahrradern, die fur eine Personenmitnahme geeignet sind, sollten auch Jugendliche und

Erwachsene befordert werden dirfen.

Wirkung

In jungerer Zeit werden zunehmend Fahrradtypen angeboten, die technisch fir die sichere
Beforderung von zwei oder mehr Erwachsenen ausgelegt sind. Auf dem Markt sind Pedelecs mit
elektromotorischer Unterstitzung, aber auch Fahrrdder ohne Unterstitzung. Einsatzbereiche
solcher Fahrrader sind z.B. Beférderungen alterer oder mobilitdtseingeschréankter Menschen im
Alltags- wie im Freizeitverkehr. Fir diese Personen soll die gesellschaftliche Teilhabe erleichtert

werden.



13. Erleichterung des Einsatzes von Fahrradstral3en

Kurzbeschreibung
Stral3en sollen auch unabhangig von der aktuellen oder zu erwartenden Radverkehrsmenge
zuklnftig als FahrradstralRen ausgewiesen werden kénnen, wenn sie eine durch ein

Radverkehrskonzept nachgewiesene Netzbedeutung fiir den Radverkehr haben.

Wirkung

Fahrradstraf3en sind nach Untersuchungen der Unfallforschung der Versicherer aus den Jahren
2015 und 2016) sehr sichere Radverkehrsfihrungen. Beispielsweise als Bestandteil von
Radhauptverbindungen und Radschnellverbindungen, aber auch im Umfeld wichtiger Zielpunkte
des Radverkehrs, gewinnen sie in der kommunalen Praxis an Bedeutung. Bisher durfen
Fahrradstraf3en nur ausgewiesen werden, wenn der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart
ist oder dies alsbald zu erwarten ist. Zukinftig sollen Fahrradstraf3en auch angeordnet werden
durfen, wenn eine Stral3e Bestandteil eines Radverkehrsnetzes ist. Dies ist durch ein geeignetes
Radverkehrskonzept zu dokumentieren. Ein geeignetes Radverkehrskonzept muss bei
Einschrankungen fur den Kfz-Verkehr auch Aussagen zu geeigneten Alternativstrecken fir den
Kfz-Verkehr beinhalten. Fahrradstralen werden in der Regel in Stral3en ausgewiesen, bei denen
bereits im Vorfeld eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 30 km/h angeordnet

war.

14. Kennzeichnung von Konfliktstellen an Kreuzungen und Einmindungen

Kurzbeschreibung

Durch entsprechende Klarstellungen soll verdeutlicht werden, dass Furten von
Radverkehrsanlagen im Zuge von Vorfahrtstraf3en auch bei Zeichen 301 StVO (Vorfahrt — Rotes
Dreieck) aufzubringen sind (bisher nur bei Zeichen 306 StVO — VorfahrtsstralRe). Zudem soll
klargestellt werden, dass entsprechende Furten auch bei Gehweg/Radverkehr frei anzuordnen
sind z.B. durch Streichung des Wortes "sinngeman" in Ziff. Il (Rdnr. 4) der VwV zu 8§ 9 Abs. 2
StVO.

Wirkung

An Einmundungen, Kreuzungen und an stark befahrenen Grundstiickszufahrten bestehen fur
den Radverkehr besondere Gefahrdungen. Furten verdeutlichen die Vorfahrt des Radverkehrs
bei Flhrungen im Zuge von Hauptverkehrsstralen und tragen damit zur Sicherheit des

Radverkehrs bei.



15. Schutzstreifen und Radfahrstreifen

Kurzbeschreibung

Um die Nutzbarkeit von Schutzstreifen fir den Radverkehr zu verbessern, soll wie bei
Radfahrstreifen auch bei Schutzstreifen ein generelles Halteverbot gelten. Die derzeitige
Formulierung der VwV-StVO zur Priorisierung von Radfahrstreifen gegentiber Schutzstreifen
sollte Uberarbeitet werden. Die Anordnung von Schutzstreifen soll in Ausnahmefallen im
Zufahrtsbereich von Kreuzungen auch in Tempo 30-Zonen ermdglicht werden. Es soll klargestellt
werden, dass die durchgezogene Linie von Radfahrstreifen zum Erreichen von
Grundstuckszufahrten und Parkstanden uberfahren werden durfen. Dasselbe gilt fur mit Zeichen
295 StVO gekennzeichnete Bussonderfahrstreifen analog.

Wirkung
Schutzstreifen und Radfahrstreifen sind wichtige Fihrungsformen des Radverkehrs. Beide
Fuhrungsformen schaffen bei Einsatz entsprechend des technischen Regelwerkes eine gleich

hohe objektive Sicherheit.

Um Nutzungseinschrankungen durch haltende Fahrzeuge zu vermeiden, soll auf Schutzstreifen
zukUnftig wie bei Radfahrstreifen ein generelles Halteverbot gelten (aktuell: Parken verboten,

Halten erlaubt). Dadurch werden Stérungen und Gefahrdungen von Radfahrende vermieden.

Bisher ist die Anordnung von Schutzstreifen nur zulassig, wenn ein Radfahrstreifen nicht
verwirklicht werden kann. Diese Formulierung sollte Uberarbeitet werden, um den
Gestaltungsspielraum der drtlichen Akteure zu erhéhen und beispielsweise den Einsatz breiter

Schutzstreifen zu unterstitzen.

Um ein Vorbeifahren an wartenden Kfz im Ausfahrtsbereich aus einer Tempo 30 Zone zu
ermoglichen, soll dort in Ausnahmefallen ein Schutzstreifen als Vorbeifahrstreifen angeordnet

werden dirfen.

Zudem soll die teilweise vorgenommene unterbrochene Markierung von Radfahrstreifen im
Bereich von Grundstickszufahrten und Parkstanden unndtig werden, indem klargestellt wird,
dass ein Uberfahren der Markierungen in den genannten Fallen auch bei durchgehender

Markierung zuléssig ist.
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Weitere Priufpunkte
Dartiber hinaus bitten die VMK Ad-hoc AG Verkehrspolitik den Bund, Anderungen des
Rechtsrahmens in folgenden Punkten zu prifen:

1. Klarung, inwieweit benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen zum Zweck des direkten
Linksabbiegens an Knotenpunkten mit und ohne Lichtsignalanlagen verlassen werden

darfen und Prufung wie ein sicheres direktes Linksabbiegen unterstiutzt werden kann.

2. Priufung, ob das Rechtsfahrgebot fir den Radverkehr in innerdrtlichen Kreisverkehren
aufgehoben werden sollte. In innerdrtlichen Kreisverkehren, bei denen der Radverkehr
auf der Fahrbahn gefiihrt wird, ist das Uberholen der Radfahrenden durch Kfz sowie das
damit oft verbundene Schneiden der Radfahrenden beim Verlassen der Kreisfahrbahn
mit erhdhten Unfallrisiken verbunden. Ein nicht am rechten Fahrbahnrand orientierte
Fahrweise des Radfahrenden kann gefahrliche Uberholmanéver in Kreisverkehren

sowie Unfalle beim Verlassen der Kreisfahrbahn vermeiden.

3. Prufung wie der Beschilderungsaufwand bei innerhalb von Tempo 30 Zonen liegenden
Fahrradstraf3en verringert werden kann. Derzeit muss an allen Knotenpunkten Beginn
und Ende sowohl der Fahrradstrale als auch der Tempo-30 durch Beschilderung
kenntlich gemacht werden. Dariiber hinaus sollte geprift werden, ob Fahrradstral3en in

Einzelfallen an Einmuindungen bevorrechtigt werden kénnen.

4. Priufung, ob in geeigneten Anhangern zukunftig mehr als zwei Kinder befdrdert werden
dirfen. Neue Anhéngermodelle ertffnen die Mdoglichkeit, mehr als zwei Kinder zu
befordern und damit die Mobilitdt insbesondere von kinderreichen Familien und
Kinderbetreuungseinrichtungen weiter zu verbessern. Voraussetzung hierfiir sind

entsprechend geeignete Rader, vor allem unter Beachtung der maximalen Bremskraft.

5. Prufung, ob in fir den Radverkehr freigegebenen FulR3gdngerzonen Radfahrerinnen und
Radfahrer statt mit "Schrittgeschwindigkeit" mit "angepasster Geschwindigkeit”, fahren
durfen, um beispielsweise die Nutzung von FuRgangerzonen flr den morgendlichen

Pendlerverkehr vor der Ladendéffnung rechtskonform zu ermdglichen.

6. Prifung, wie nicht benutzungspflichtige Radverkehrsfiihrungen durch entsprechende

Beschilderungen oder Piktogramme bundeseinheitlich gekennzeichnet werden kénnen.

7. Prufung, ob es sinnvoll ist, Radwege und Radfahrstreifen statt als Sonderwege als Teil

der Fahrbahn einzustufen.
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Kunftige Uberarbeitungen des Rechtsrahmens

In den vorstehenden Auflistungen sind die fir eine kurzfristige Aufnahme in die StVO und VwV-
StVO geeigneten Punkte sowie einige Prufpunkte benannt. Darliber hinaus ist in einem nachsten
Schritt eine deutlich weitergehende Uberarbeitung verschiedener Rechtsgebiete mit einer
starkeren Verankerung verkehrs- und stadtplanerischer Ziele erforderlich. Vorschlage fur
entsprechende Maflinahmen sind in Fachlisten zusammengefasst.
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