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Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 6./7. Oktober 2016

in Stuttgart

Punkt 4.1 der Tagesordnung:

Sicherung der innerstadtischen Mobilitat und Luftreinhaltung

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht der landeroffenen Arbeitsgruppe

zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bekennt sich zur Sicherstellung innerstadtischer
Mobilitat und Erreichbarkeit auch der Innenstddte fur den Personen- und
Wirtschaftsverkehr. Gleichzeitig missen MaRnahmen getroffen werden, um die vom
Verkehr ausgehende NO,-Belastung, die insbesondere in den Ballungsrdumen
besteht, zu mindern. Innerstadtische Mobilitat fur alle und Schutz der Bevolkerung
vor Schadstoffimmissionen schliefen sich nicht aus, sondern mdssen in ein

ausgewogenes Verhaltnis zueinander gebracht werden.

3. Die Verkehrsministerkonferenz stellt fest, dass die Problemlage der NO,-Grenz-
wertuberschreitungen sich im Wesentlichen auf die Hotspots der Ballungsraume

konzentriert.

4. Die Lander unterstlitzen die Kommunen bei einer nachhaltigen Stadt- und Verkehrs-
entwicklung (Raum- und Siedlungsentwicklung, Forderung von OPNV, Rad- und
FuBverkehr sowie intermodale Schnittstellen) mit dem Ziel einer deutlichen

Reduzierung der vom innerstadtischen Autoverkehr erzeugten Emissionen.

5. Die Verkehrsministerkonferenz unterstitzt grundsatzlich den von der EU-Kom-
mission vorgelegten Verordnungsvorschlag fir einen neuen Kfz-Typgenehmi-
gungsrahmen und die auf europdischer Ebene beschlossenen MaRnahmen zur
Einfihrung von RDE- und WLTP-Standards (RDE: real driving emissions; WLTP:



worldwide harmonised light vehicle test procedure). Sie weist darauf hin, dass
diese MaRnahmen jedoch erst in einigen Jahren zu einer Verringerung der
NO,-Immissionen fuhren werden. Die Verkehrsministerkonferenz erwartet von den
Kfz-Herstellern, dass die Umrlstung der abgasmanipulierten Fahrzeuge schnellst-

maoglich abgeschlossen wird.

Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, gemeinsam mit den L&ndern
Strategien zu erarbeiten, die den geordneten Ausstieg aus der Nutzung fossiler
Kraftstoffe - vor allem im Pkw-Segment - unterstiitzen, und die nationalen Ziele in
die européischen Verhandlungen zu den Emissionsanforderungen an Neuwagen zu

integrieren.

Die Verkehrsministerkonferenz sieht im Einsatz von alternativen Antrieben (Elektro,
Erd- und Flussiggas, GTL/BTL-Kraftstoffe, Wasserstoff) vor allem beim inner-
stadtischen Bus- und Taxiverkehr sowie bei Car-Sharing-Fahrzeugen und Fahrzeugen
der Kommunen und Eigenbetriebe grof3e Potentiale zur Minderung der Abgas- und
Larmbelastung. Der Bund wird erneut aufgefordert, die Forderprogramme fir die
Elektrifizierung von Busantrieben zu intensivieren und dabei auch Mietmodelle von
elektrischen Bussen zu fordern. Die Bundesregierung wird gebeten, durch gezielte
Forderprogramme flr Taxiunternehmen und Car-Sharing-Betreiber Anreize fur einen
Umstieg auf alternative Antriebe zu schaffen und eine bedingte Verlangerung der
verminderten Steuersatze auf Erdgas bis mindestens 2026 ohne Degression aufrecht

zu erhalten.

Die Bundesregierung wird gebeten, im Personenbeférderungsgesetz eine neue
Verordnungsermachtigung zu schaffen, die es den Landern ermdglicht, bei der
Genehmigung von Linienverkehren mit Bussen und Gelegenheitsverkehren
mit Taxen und Mietwagen die Einhaltung hoherer Emissionsstandards - bis hin zu

0-Emissionen - zu verlangen.

Die Herstellung der Rahmenbedingungen flr nachhaltige Mobilitat in den St&dten ist
eine gemeinschaftliche Aufgabe des Bundes, der Lander und der Gemeinden. Es ist
notwendig, dass die Gemeinden seitens des Bundes und der Lander finanziell dazu in

die Lage versetzt werden, die Verkehrsverhaltnisse systematisch zu verbessern und



10.

11.

nachhaltig zu gestalten. Dies schlief3t auch die tberdrtliche Anbindung des landlichen
Umfeldes und von kleineren Ortschaften ein. Die Verkehrsministerkonferenz bittet
daher den Bund, (iber die Fortfiihrung der notwendigen Investitionen in die OPNV-
Infrastruktur hinaus ein Programm zur Forderung nachhaltiger Mobilitét fir Planung
und Ausbau der Ful3- und Radverkehrsinfrastruktur, von Radschnellwegen sowie von
intermodalen Schnittstellen im Bereich von Park & Ride, Bike & Ride, Car-Sharing,
Mobilstationen und Fahrradverleihsystemen zu implementieren. Die Verkehrs-
ministerkonferenz begrifit in diesem Zusammenhang die Ankiindigung des Bundes,
als ersten Schritt die Forderung des Baus von Radschnellwegen zu prifen. Die
Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund zu priifen, mit welchen rechtlichen und
fiskalischen Instrumenten eine flachensparende und verkehrsmindernde und somit

emissionsarme Siedlungsentwicklung unterstitzt werden kann.

Die Einfuhrung einer neuen Schadstoffgruppe und Plakette fiir Fahrzeuge mit
deutlich geringeren realen Fahremissionen von Stickstoffdioxid ist derzeit nicht
entscheidungsreif. Abgesehen von der aktuellen Positionierung der Bundesregierung
ist es fir eine Beurteilung der VerhéltnismaRigkeit zunéchst erforderlich, die
Wirksamkeit insbesondere der vorstehend genannten, weniger eingreifenden
MaRnahmen zu prifen, die Wirtschaftlichkeit einer Nachrlstung der betroffenen
Fahrzeuge darzustellen und die zu erwartende NO,-Minderung bei den verschiedenen
Gestaltungsmodellen rechtssicher zu prognostizieren und zu bewerten. Die
Verkehrsministerkonferenz regt an, dass die Bundesregierung entsprechende

Untersuchungen initiiert.

Die Verkehrsministerkonferenz fordert die deutsche Automobilindustrie auf,
technische Lésungen zu entwickeln und anzubieten, die einen nachhaltigen Beitrag
zur Senkung der NOx-Belastung des Verkehrs liefern, und parallel im Rahmen der
technischen Mdglichkeiten die bestehenden Flotten primar in den hoch belasteten
Ballungsrdumen mit dem Ziel einer deutlichen Reduzierung des SchadstoffausstoRes

zu erttichtigen.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 6./7. Oktober 2016

in Stuttgart

Punkt 4.2 der Tagesordnung:

Ladesdulenverordnung

1. Die Verkehrsministerkonferenz begrult den vom Bundesministerium fur Wirtschaft
und Energie (BMWi) am 27.Juli 2016 vorgelegten Entwurf der 1. Anderungs-

verordnung der Lades&ulenverordnung (LSV).

2. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur, beim BMWi darauf hinzuwirken, den im L&nderarbeitskreis
gefundenen Kompromiss zur LSV zu unterstiitzen und die 1. Anderungsverordnung

zur LSV zugig umzusetzen.

3. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur, darauf hinzuwirken, dass die im Rahmen der Umsetzung der
Ladeséulenverordnung von der Bundesnetzagentur erhobenen Daten den Léandern
insbesondere fir weitere Planungen zur Ladeinfrastruktur in geeigneter, noch
abzustimmender Form zur Verfiigung gestellt werden. Daneben ist die Einrichtung
einer betreiberunabhéngigen, diskriminierungsfrei zuganglichen Authentifizierungs-

plattform fur Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum zu prufen.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 6./7. Oktober 2016

in Stuttgart

Punkt 4.3 der Tagesordnung:

Malnahmen zur Unterstlitzung der Entwicklung innovativer Anwendungen
der Satellitennavigation in Deutschland

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir

Verkehr und digitale Infrastruktur zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz wird sich bei Bedarf erneut mit dem Thema befassen.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 6./7. Oktober 2016

in Stuttgart

Punkt 4.4 der Tagesordnung:

Wirkungen von automatisiertem und vernetztem Fahren (AVF)
und autonomem Fahren

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundes zur Kenntnis und
begriit die Aktivitdten des Bundes, das automatisierte Fahren zeitnah zu

ermoglichen.

2. Automatisiert und autonom (fahrerlos) fahrende Fahrzeuge besitzen hohe Potenziale
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit, des Fahrkomforts sowie - bei hohen
Anteilen am Fahrzeugbesatz - des Verkehrsflusses. Sie kénnen auch die Effizienz
offentlicher Verkehre steigern helfen. Sie werden Auswirkungen auf den Personen-
und Guterverkehr, andere Verkehrsteilnehmer, die Verkehrsorganisation und die
Siedlungsstruktur sowie den Datenschutz haben, die noch weitgehend unerforscht

sind.

3. Die Lander begrufRen ausdriicklich, mehr als drei Testfelder auch im innerértlichen
Strallennetz einzurichten. Der Bund wird daher um enge Abstimmung der laufenden
und kinftig geplanten Aktivitdten in Zusammenhang mit AVF und autonomem

Fahren gebeten.

4. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, die Folgen der Einfiihrung und
Nutzung automatisiert fahrender und autonomer Fahrzeuge im Personen- und
Guterverkehr fur alle Verkehrsarten/-mittel und Stralenkategorien durch eine
Wirkungsanalyse und Wirkungsszenarien abzuschétzen. Dabei sollen mdgliche
Verkehrsverlagerungen in die Betrachtung einbezogen werden (u. a. Guterverkehr,

OPNV). Der Bund wird gebeten, unter Beteiligung der Lander und der kommunalen



Spitzenverbande Handlungsoptionen und Steuerungsinstrumente aus der Unter-
suchung abzuleiten und die erforderlichen Konsequenzen einschlieBlich Rechts-

anderungen aufzuzeigen.

Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, sich fiir eine weitere Anderung des
Ubereinkommens vom 8. November 1968 iber den StraRenverkehr (sog. Wiener
Ubereinkommen) einzusetzen. Ziel ist es, dass kiinftig die Lenkung von Fahrzeugen
durch sichere und verlassliche automatisierte Systeme ohne Uberwachung durch

menschliche Fahrer erméglicht wird.

Die Verkehrsministerkonferenz begruf3t, dass eine Ethikkommission zur Lésung der
sich im Zusammenhang mit dem automatisierten und vernetzten Fahren stellenden

ethisch-moralischen Fragen ("Dilemma-Problem™) eingesetzt wurde.

Die Verkehrsministerkonferenz héalt es fir erforderlich, die zivil- und strafrechtlichen

Belange beim Einsatz selbstfahrender Fahrzeuge zu regeln.

Datenschutz und -sicherheit sind beim autonomen und automatisierten Fahren ein
zentrales Thema. Die Verkehrsministerkonferenz bittet daher den Bund, ein
geeignetes Datenschutzregime zu etablieren, das einen sicheren Datenaustausch
zwischen den Fahrzeugen und der Infrastruktur sowie der Verkehrsflusserfassung
und -prognose ermdglicht und zugleich den Schutz individueller personlicher Daten

gewadhrleistet.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 6./7. Oktober 2016

in Stuttgart

Punkt 5.1 der Tagesordnung:

Entwicklungsperspektiven des Schienengiterverkehrs

1. Die Verkehrsministerkonferenz stellt fest, dass es nach wie vor ein gemeinsames
zentrales Ziel der Verkehrspolitik des Bundes und der Lander ist, den VVerkehrstréager
Schiene sowohl im Guter- wie im Schienenpersonenverkehr zu stérken. Dieses
sowohl verkehrs- als auch umweltpolitisch anzustrebende Ziel bedarf weiterer
erheblicher Anstrengungen. Mit Ausnahme der Erfolge im Schienenpersonen-
nahverkehr sind dabei in der Vergangenheit insbesondere im Schienengiterverkehr

praktisch keine Fortschritte erreicht worden.

2. Die Verkehrsministerkonferenz sieht vor diesem Hintergrund in den aktuellen
Vorhaben der DB AG zur Einstellung bzw. Einschrankung der Bedienung von
Guterverkehrsstellen ein verkehrspolitisch gegenldufiges und riickwaérts gerichtetes
Signal fir einen weiteren Rlckzug des Schienenguterverkehrs insbesondere aus der
Flache und flr eine erneute weitere Verlagerung von Guterverkehren von der Schiene

auf die Stralie.

3. Die Verkehrsministerkonferenz sieht den Bund als alleinigen Eigentimer der DB AG
fur die Entwicklung des Schienengiterverkehrs in einer besonderen Verantwortung.
Sie bittet den Bund, auf die DB AG dahingehend einzuwirken, dass die geplanten
Einstellungen bzw. Einschrdnkungen der Bedienung von Giuterverkehrsstellen

abgewandt werden.



4. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund dartber hinaus um einen Bericht zu
den Entwicklungsperspektiven des Schienengiterverkehrs. Dabei soll aufgezeigt
werden, welche Rahmenbedingungen gegebenenfalls einer Anderung bediirfen, um
den Anteil des Schienenguterverkehrs am Guterverkehrsmarkt nachhaltig zu starken.
Dabei soll u. a. auf die Bedeutung der durchgéngigen Befahrbarkeit des Netzes mit
740m-Zigen fur die Netzkapazitat und die Wirtschaftlichkeit des Guterverkehrs

eingegangen werden.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 6./7. Oktober 2016

in Stuttgart

Punkt 5.2 der Tagesordnung:

Finanzierung von Infrastrukturausbauten, insbesondere Elektrifizierungen,
auf SPNV-Strecken

1.

Die Verkehrsministerkonferenz erkennt an, dass der Bund die Mittel fir die
Bestandserneuerung des deutschen Schienennetzes sowie die Regionalisierungsmittel
aufgestockt hat und fur die Eisenbahnprojekte im Bundesverkehrswegeplan
(BVWP 2030) eine hohere Dotierung in Aussicht stellt.

Die Verkehrsministerkonferenz weist darauf hin, dass fiir Bahnstrecken, auf denen
weit Uberwiegend bestellter SPNV verkehrt, nach wie vor ein erheblicher
Investitionsstau fur Neu- und AusbaumalRnahmen und insbesondere fur
Elektrifizierungen besteht. Dies betrifft insbesondere Strecken, auf denen lang-

laufende SPNV-Linien verkehren.

Die Verkehrsministerkonferenz stellt angesichts der Ergebnisse des Bundes-
verkehrswegeplans fest, dass der Bund derzeit kein ausreichend dotiertes
Finanzierungsinstrument fur die Modernisierung dieser Strecken bereitstellt. Die
Verkehrsministerkonferenz weist in diesem Zusammenhang darauf hin, dass das
Grundgesetz bei der Zusténdigkeit fir den Ausbau und Erhalt des Schienennetzes der
Eisenbahnen des Bundes keine Unterscheidung macht, welche Marktsegmente darauf

uberwiegend fahren.

Die Verkehrsministerkonferenz stellt fest, dass zur Erreichung der Klimaziele der EU
und der Pariser Weltklimakonferenz neben der Forderung der Elektromobilitat auf
der StralRe auch eine verstarkte Forderung der Elektromobilitdt auf der Schiene
dringend geboten ist. Der Elektrifizierungsgrad im deutschen Schienennetz ist daher

bis zum Jahr 2030 auf Uber 70 Prozent zu erhdhen.



Die Verkehrsministerkonferenz fordert den Bund auf, fir die Finanzierung von
Infrastrukturausbauten auf Strecken mit hauptséchlicher SPNV-Bedienung ein
zusétzliches Finanzierungsinstrument zu implementieren oder eine Finanzierung tber
den Bedarfsplan Schiene zu ermdglichen oder alternativ die Anlage 8.7 der

Nachfolgelésung zur LUFV 1l entsprechend zu erhdhen.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 6./7. Oktober 2016

in Stuttgart

Punkt 5.3 der Tagesordnung:

Zukunftsinvestitionsprogramm (ZIP)

1. Die Verkehrsministerkonferenz stellt fest, dass die Herstellung der Barrierefreiheit
gerade an den kleineren Bahnhofen und Haltestellen der Schienenverkehrswege eine

grolRe Herausforderung darstellt.

2. Die Verkehrsministerkonferenz begrufst daher, dass der Bund im Rahmen des
"Zukunftsinvestitionsprogramms (ZIP)" in den Jahren 2016 -2018 insgesamt
80 Mio. Euro fur den Ausbau und zur Modernisierung der Verkehrsstationen mit bis
zu 1.000 Reisenden bereitstellt.

3. In den ersten Monaten der Umsetzung dieses Programms hat sich gezeigt, dass
bestimmte Forderbedingungen die Umsetzung erschweren. So ist es derzeit nicht
vorgesehen, die Planungskosten der DB Station & Service AG zeitnah durch den
Bund zu erstatten, um die Prozesse zu beschleunigen. Auch fallen viele dem Zweck
des Programms entsprechende Projekte aus der Forderung, weil die Planungen fir
eine barrierefreie Umgestaltung dieser Haltestellen bereits begonnen wurden. Die
Verkehrsministerkonferenz bittet daher den Bund zu prifen, inwieweit die
Planungskosten der DB Station & Service AG bereits vor Baubeginn und nicht erst
mit den Baukosten erstattet werden konnen, und inwieweit auch Projekte, deren

Planung bereits begonnen wurde, in das Programm mit einbezogen werden kénnen.

4. Die aktuelle Umsetzung des Programms l&sst beftirchten, dass nicht alle vereinbarten
Projekte vor Ende 2018 fertiggestellt werden kdnnen. Die Verkehrsministerkonferenz
bittet den Bund zu prufen, die Laufzeit des "Zukunftsinvestitionsprogramms (ZIP)"

mindestens bis 2020 zu verlangern.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 6./7. Oktober 2016

in Stuttgart

Punkt 6.1 der Tagesordnung:

Verbesserung der Verkehrssicherheit auf hoch belasteten Bundesautobahnen

1. Die Verkehrsministerkonferenz stellt fest, dass Bundesautobahnen zwar im Gesamt-
vergleich insbesondere gegeniiber Landstral3en die sichersten Stral3en in Deutschland
sind. Dennoch wird die dringende Notwendigkeit gesehen, weitere Malinahmen zu
ergreifen, um die Verkehrssicherheit gerade auch auf den Autobahnen weiter zu

erhéhen.

2. Die Verkehrsministerkonferenz stellt fest, dass gerade Ablenkung wéhrend des
Fahrens eine erhohte Gefahrdung bedeutet. Es muss daher moglich sein, samtliche
fahrfremden Tétigkeiten (z. B. Video/TV schauen, Kaffeekochen, Zeitungslesen), die
zu einer deutlichen Ablenkung der Fahrerinnen und Fahrer und damit zu einer
erhéhten Verkehrsgefahrdung fuhren, sanktionieren zu kénnen. Sie bittet daher den
Bund, die StraBenverkehrs-Ordnung entsprechend zu uberarbeiten und ggf. eine

landeroffene Arbeitsgruppe zu diesem Thema einzuberufen.

3. Die Verkehrsministerkonferenz bedauert, dass die bereits bestehenden technischen
Maoglichkeiten der Fahrassistenzsysteme zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und
Vermeidung von Unféllen nicht in vollem Umfang genutzt werden, da diese in den
geltenden EU-Verordnungen nicht verbindlich vorgeschrieben sind. Sie bittet den

Bund, gegeniiber der EU bezuglich der folgenden Punkte initiativ zu werden:

a) Abstandswarner mit akustischer und optischer Warnfunktion sollten in schweren
Nutzfahrzeugen verpflichtend eingefuihrt werden. Dies soll es ermdglichen, dass

die Fahrerinnen und Fahrer bei rechtzeitiger Warnung noch selbsttétig eingreifen



und einen Unfall verhindern kénnen. Die rechtzeitige Warnfunktion sollte sich
an dem Mindestabstand fir Lkw (in Deutschland 50 Meter - andere EU-Mit-

gliedstaaten haben &hnliche Regelungen) orientieren.

b) Zukunftig sollen solche Systeme verpflichtend vorgeschrieben werden, die in
Erweiterung der bestehenden Notbrems-Assistenten nicht nur fahrende
Hindernisse, sondern vor allem auch stehende Hindernisse erkennen kdnnen
(z. B. eben gerade das bekannte "Stauende™) und dann die Notbremsung

entsprechend einleiten.

c) Es sollte verpflichtend sein, dass die kinftigen Notbrems-Assistenten die
Fahrzeuggeschwindigkeit bedarfsweise deutlich starker reduzieren als bisher
vorgeschrieben. Damit sollen die Auffahrkollisionen auch auf stehende
Hindernisse mdglichst vermieden oder die Kollisionsgeschwindigkeit zumindest

auf unter 30 km/h gemindert werden.

Die Verkehrsministerkonferenz bedauert, dass es bisher keine verbindliche
Nutzungsverpflichtung fiir Notbrems-Assistenten gibt und dass diese daher teilweise
im realen Fahrbetrieb ausgeschaltet werden, so dass sie trotz einer Ausrlstung der
Fahrzeuge mit den modernen Systemen nicht zum Einsatz kommen. Die
Verkehrsministerkonferenz bittet daher den Bund, die Nutzung der Notbrems-
Assistenten deutschlandweit verpflichtend vorzuschreiben und eine manuelle

Abschaltung grundsétzlich mit Sanktionsmoglichkeit zu versehen.

Die Verkehrsministerkonferenz stellt fest, dass die bisherigen BulRgelder
insbesondere flir AbstandsverstéRe bei Lkw zu gering sind, um eine abschreckende
Wirkung zu entfalten. Sie bittet daher den Bund, die BuBgelder flr
sicherheitsrelevante Ordnungswidrigkeiten im Stralenverkehr deutlich zu erhéhen.
Zugleich sollten die Buflgelder automatisch verdoppelt werden, wenn von der
Handlung eine besondere Gefahr ausgeht (z. B. Geschwindigkeitsiuiberschreitung

innerhalb einer Baustelle).

Die Verkehrsministerkonferenz hélt eine internationale Verfolgbarkeit von
verkehrssicherheitsrelevanten Verkehrsverstolen fir unbedingt erforderlich, um

Fahrerinnen und Fahrer aller Nationalitdten gleichermalien sanktionieren zu kénnen.



Sie bittet daher den Bund, sich gegeniiber der EU nachdrucklich hierfir einzusetzen,
damit samtliche sicherheitsrelevanten BuRgeldtatbestdnde - hier insbesondere
Abstandsverstole - auch im européischen Ausland verfolgt werden konnen

(Erweiterung der sog. EU- Enforcement-Richtlinie).

Die Verkehrsministerkonferenz stellt fest, dass intelligente Telematiksysteme bei der
Verkehrsbeeinflussung und der Verkehrskontrolle sinnvoll eingesetzt werden
konnen. Die gegenwaértige Ausriistung der Bundesautobahnen mit diesen Systemen
kann allerdings noch deutlich optimiert werden. Teilweise entsprechen bestehende
Anlagen auch nicht mehr den aktuellen Anforderungen an eine moderne, flexible
Verkehrslenkung und -steuerung. Die intelligenten Telematiksysteme sollten auf
samtlichen hochbelasteten Bundesautobahnen eingesetzt werden. Sie sollten Uber
eine verdichtete Detektion verfligen, um die Verkehrslage realistisch zu erfassen und
uber frei programmierbare Anzeigen verfiigen, um angemessen reagieren zu konnen.
Das einschldgige technische Regelwerk ist im Hinblick auf die heutigen
Mobilitatsbedirfnisse fortzuschreiben. Die Verkehrsministerkonferenz bittet daher
den Bund, in einem ersten Schritt unter Beteiligung der Lander die konkreten Anfor-
derungen an die Telematikanlagen festzulegen und dann in einem zweiten Schritt die
finanziellen Mittel bereit zu stellen, um solche Anlagen mdglichst auf samtlichen

hochbelasteten Bundesautobahnen installieren zu kdnnen.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 6./7. Oktober 2016

in Stuttgart

Punkt 6.2 der Tagesordnung:

Optimierung der Durchfuihrung von GroRraum- und Schwertransporten

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Vorsitzlandes zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz unterstreicht die Bedeutung zeitnaher und effizienter
Genehmigungsverfahren fur Grofiraum- und Schwertransporte und beflirwortet bei
der Durchfuhrung der Transporte zur Entlastung der Polizei den Einsatz von

Verwaltungshelfern und Beliehenen zur Verkehrsregelung.

3. Die Verkehrsministerkonferenz spricht sich fur eine zeitnahe Umsetzung der
Anderung des StraRenverkehrsgesetzes zum Einsatz von Beliehenen und Schaffung
der notwendigen bundesgesetzlichen Regelungen und soweit erforderlich
erganzender Landesregelungen aus. Ein besonders wichtiger Punkt ist die

gegenseitige Anerkennung von Beleihungen.

4. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das Land Hessen, die Weiterentwicklung und
Anpassung des IT-gestltzten Antrags- und Genehmigungsprogrammes flr
GroRraum- und Schwertransporte (VEMAGS) voranzutreiben. Fur die Neuaus-
schreibung von VEMAGS5 wird eine mit den Landesbeauftragten sowie den
Landervertretern in der AG-VEMAGS abgestimmte, fundierte Leistungs-
beschreibung als erforderlich angesehen. AuRerdem bedarf die Uberfiihrung von
VEMAGS in den Regelbetrieb einer Rechtsgrundlage, die durch den Abschluss eines
Staatsvertrages moglichst rasch geschaffen werden soll. Dies vorausgesetzt, sichert
die Verkehrsministerkonferenz dafir die notwendige Unterstiitzung und

Finanzierung im Rahmen der haushaltsrechtlichen Erméchtigung zu.



5.

Die Verkehrsministerkonferenz sieht in der Zulassung von Toleranzen bei den
Achsabstédnden eine Mdglichkeit zur Vereinfachung von Genehmigungsverfahren.
Sie bittet den Arbeitskreis StralRenbaupolitik, die Grundlagen zu Kosten und
Zeitbedarf eines Gutachtens flr eine sog. Fahrzeugclusterung zu ermitteln. Das
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur wird gebeten, auf dieser
Grundlage unter Begleitung der Bund-Lénder-Arbeitsgruppe Schwerverkehr ggf.
einen entsprechenden Forschungsauftrag zu erteilen. Daruber hinaus wird darum
gebeten, dass das VEMAGS-Antragsverfahren bezuglich Lange, Breite und Hohe
maoglichst derart verdndert wird, dass im Antrag "von bis Werte" angegeben werden
und jedes Zustimmungsland pruft, welche der dadurch sich ergebenden technischen

Mdglichkeiten zustimmungsfahig sind.

Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Arbeitskreis Stralenbaupolitik, die

Mdglichkeit von Groliraum- und Schwerlastkorridoren zu prifen.

Die Verkehrsministerkonferenz wird sich bei Bedarf erneut mit der Genehmigung
und Durchfuhrung von Groliraum- und Schwertransporten befassen. Bis dahin soll zu
gegebener Zeit der GKVS uber den bei den einzelnen Punkten erreichten Sachstand

berichtet werden.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 6./7. Oktober 2016

in Stuttgart

Punkt 7 der Tagesordnung:

Wirtschaftspolitische Wirkungen der deutschen Luftfahrt

1. Die Verkehrsministerkonferenz unterstitzt den Beschluss der Wirtschafts-
ministerkonferenz zu den wirtschaftspolitischen Wirkungen der deutschen Luftfahrt

vom Juni dieses Jahres.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur, die Forderungen der Wirtschaftsministerkonferenz bei der

Erarbeitung des Luftverkehrskonzeptes zu berlcksichtigen.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 6./7. Oktober 2016

in Stuttgart

Punkt 8 der Tagesordnung:

Finanzierung und Neuordnung von Bundeswasserstralien

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir

Verkehr und digitale Infrastruktur zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz begrifit das Bekenntnis des Bundes zu seiner
Verantwortung fir den Erhalt und die Verbesserung der Infrastruktur aller seiner

Wasserstralien.

3. Inhaltlich nimmt die Verkehrsministerkonferenz auf den Beschluss der Sonder-
Verkehrsministerkonferenz vom 2. Oktober 2013 Bezug. Die Verkehrsminister-

konferenz lehnt Befahrens- oder Benutzungsgebihren fiir Sportboote ab.

Dessen ungeachtet erwartet die Verkehrsministerkonferenz, dass auch mdogliche
Fragen der Zukunft der Finanzierung von Bundeswasserstraen wegen des verkehrs-
tragertbergreifenden Netzzusammenhanges der Wasserstralen im Rahmen eines
zwischen Bund und Landern abzustimmenden Gesamtkonzeptes der Neuordnung der

Wasserstralien erdrtert werden.

4. Die Verkehrsministerkonferenz bittet die Bundesregierung, dafur Sorge zu tragen,
dass die Leistungsfahigkeit der WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung wéhrend

und nach deren Neugestaltung gesichert bleibt und gestérkt wird.

5. Die Verkehrsministerkonferenz bittet die Bundesregierung, sie uber konkrete
Uberlegungen zur Neuordnung und Finanzierung von WasserstraBen sehr frithzeitig
zu informieren, um einen breiten politischen Diskurs in dieser wichtigen Frage zu

ermdglichen.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 6./7. Oktober 2016

in Stuttgart

Punkt 9.1 der Tagesordnung:

Wahl des Vorsitzes und Benennung der Stellvertretung der VMK
flr die Amtsperiode 2017/2018

Die Verkehrsministerkonferenz wahlt fiir den Zeitraum vom 1. Januar 2017
bis zum 31. Dezember 2018

Herrn Frank Horch

(Senator fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation
der Freien und Hansestadt Hamburg)

zu ihrem Vorsitzenden
und benennt
Frau Anke Rehlinger

(Ministerin fir Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr
des Saarlandes)

zu ihrer stellvertretenden Vorsitzenden.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 6./7. Oktober 2016

in Stuttgart

Punkt 10 der Tagesordnung:
Termine der GKVS und der VMK im Jahr 2017

Die Verkehrsministerkonferenz bestétigt nachfolgende Termine:

Frahjahr:

Verkehrsministerkonferenz 27./28. April (Hamburg)
Herbst:

Verkehrsministerkonferenz 9./10. November  (Niedersachsen)

Nachrichtlich werden folgende Termine der Gemeinsamen Konferenz der Verkehrs- und

Strallenbauabteilungsleiter der Lander (GKVS) bekannt gegeben:

Frihjahr:
vorbereitende GKVS 29./30. Mérz (Berlin)

Herbst:
vorbereitende GKVS 11./12. Oktober (Hamburg)
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