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Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 4.1 der Tagesordnung:
Elektromobilitét

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fur
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMV1) zur Kenntnis.

2. Hinsichtlich der 6ffentlichen Beschaffungsinitiative fir Elektrofahrzeuge setzt sich
die Verkehrsministerkonferenz dafir ein, dass die Lander sich im Rahmen der

"Allianz fur nachhaltige Beschaffung" weiterhin aktiv beteiligen.

3. Die Vekehrsministerkonferenz setzt sich dafir ein, dass die Lander in ihren
Beschaffungsstrategien Zielwerte hinsichtlich des Anteils der insgesamt neu
anzuschaffenden oder neu anzumietenden Elektrofahrzeuge und besonders

emissionsarmer Fahrzeuge festlegen.

4. Die Verkehrsministerkonferenz sieht die Notwendigkeit fir Festlegungen, mit denen
die Voraussetzungen fur ene rechtssichere und republikweit harmonisierte
Umsetzung der Elektromobilitétsstrategie der Bundesregierung geschaffen und
inkompatible technische Entwicklungen vermieden werden. Dabei sind insbesondere
die erforderlichen Regelungen fur die Ladeinfrastruktur im o6ffentlichen Raum

e nzubeziehen.

5. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMV|1, den vorgenannten Regel ungsbedarf
in enger Zusammenarbeit mit den Gebietskdrperschaften mit hoher Prioritét zu
bearbeiten, auch um spétere Nachristungen und Umbauten an der Ladeinfrastruktur

gering zu halten.

6. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMVI1, die vorgenannten Themen auch in

die Begleitforschung der " Schaufenster Elektromobilitét" einzubeziehen.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 4.2 der Tagesordnung:

Aktionsplan Giterverkehr und Logistik

1. Die Vekehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir

Verkehr und digitale Infrastruktur (BMV1) zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMVI, in der Herbstsitzung 2014 einen
umfassenden Bericht vorzulegen, insbesondere zu den sozialen Aspekten. Dabel
sollen auch Hintergrinde zu den Forderungen und Aktivitdten der Fahrer-
organisationen dargestellt werden, denen sich deutsche Fahrer angeschlossen haben
und die gemeinsam mit Unternehmen ene Angleichung der Wettbewerbs-

bedingungen fordern.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 4.3 der Tagesordnung:

Nachhaltige V erkehrsinfrastrukturfinanzierung

1. Die Verkehrsministerkonferenz begriifdt, dass der Koalitionsvertrag von CDU, CSU
und SPD ene Aufstockung der Investitionsmittel fur die Verkehrsinfrastruktur

vorsieht.

2. Die Vekehrsministerkonferenz stellt jedoch fest, dass die bislang vorgesehenen
Bundesmittel in Hohe von 5 Mrd. Euro im Vierjahreszeitraum von 2014 bis 2017
sowie die im Koalitionsvertrag vorgesehene Ausweitung der Nutzerfinanzierung bel
weitem nicht ausreichen werden, um das Problem der gravierenden Unter-

finanzierung der Verkehrsinfrastruktur zu |6sen.

Die Verkehrsministerkonferenz weist darauf hin, dass die von Bund und Léndern
eingesetzten Kommissionen "Zukunft der Verkehrsinfrastrukturfinanzierung” und
"Nachhaltige Verkehrsinfrastrukturfinanzierung” den jahrlichen Mehrbedarf auf alen
staatlichen Ebenen (Bund, Lander, Stadte, Kreise, Gemeinden) mit 7,2 Mrd. Euro
beziffern, wenn der aufgelaufene Investitionsstau in den nachsten 15 Jahren abgebaut
werden soll, davon alein 3,2 Mrd. Euro fur die Bundesverkehrswege (Stralie,
Schiene, Wasserstralie), dabel stehen Erhalt und Sanierung im Vordergrund.

Ohne ausreichende Finanzierungsgrundlage wird der Substanzverzehr der Verkehrs-
infrastruktur anhalten mit negativen Folgen fur Wirtschaftswachstum, Wohlstand und
Mobilitat in Deutschland.



3. Die Vekehrsministerkonferenz hélt ihren in der Sonderkonferenz vom

2. Oktober 2013 artikulierten Lésungsvorschlag (insbesondere  Ziffer 14 des

Beschlusses) weiterhin flr eine geeignete Grundlage, um dieses Ziel zu erreichen.

Die Verkehrsministerkonferenz fordert die Bundesregierung auf, die Finanzmittel
bedarfsgerecht und Uberjéhrig zur Verfigung zu stellen und zur Abarbeitung des
dringenden Nachholbedarfs an Bestandsnetzen ein Sondervermdgen nachholende

Sanierung zu schaffen.

Die Verkehrsministerkonferenz geht vor dem Hintergrund der Ankindigung des
Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur, zur Sicherung einer
nachhaltigen Infrastrukturfinanzierung weitere vierspurige Bundesfernstral3en in das
bestehende Mautsystem einzubeziehen, davon aus, dass diesem ersten Schritt die
Ausdehnung der Lkw-Maut auf alle auRerértlichen Bundesstral3en noch in dieser
Legislaturperiode folgen wird. Dieses Ziel hat sich die amtierende Bundesregierung

im Koalitionsvertrag gesetzt.

Die Vekehrsministerkonferenz  bittet in  diesem Zusammenhang das
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur, baldméglichst einen
Fahrplan und ein Konzept zur Umsetzung des Zieles und zur Sicherung der
Mauteinnahmen zu Ubermitteln. Dies ist aus Sicht der Verkehrsministerkonferenz
umso dringlicher vor dem Hintergrund, dass der derzeitige Vertrag zur Erhebung der
Lkw-Maut zum 31. August 2015 auslaufen soll und maxima bis zum

31. August 2018 verlangert werden kann.

Die Verkehrsministerkonferenz bekréaftigt ihre Forderung aus ihrem Beschluss vom
2. Oktober 2013, die den Einsatz der GVFG-Mittel auch fur Erhalt und Sanierung
ermoglicht. Sie erneuert ihre Aufforderung an die Bundesregierung, die
Nachfolgeregelungen fir das GVFG-Bundesprogramm und fir die sog.
Entflechtungsmittel bis Ende2015 zu schaffen und weist auf den akuten
Handlungsbedarf vor allem bel der kommunalen Infrastruktur hin. Wegen der
Eilbedirftigkeit spricht sich die Verkehrsministerkonferenz dagegen aus, die
Nachfolgeregelungen fir das GVFG-Bundesprogramm und fir die sog. Entflech-
tungsmittel zum Gegenstand der Verhandlungen tber eine Reform der Bund-Lander-

Finanzbeziehungen zu machen, da fir diesen Verhandlungsprozess noch kein



verlasslicher Zeitplan bestent und er aufgrund der komplexen Anforderungen

vermutlich die ganze Legidlaturperiode andauern wird.

Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Vorsitzenden, diesen Beschluss dem
Vorsitzenden der Ministerprasidentenkonferenz und dem Bundesminister der

Finanzen mit der Bitte um Kenntnisnahme zu tibersenden.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 4.5 der Tagesordnung:

Erfahrungsaustausch zur Optimierung von Planungsverfahren

1. Die Vorgehensweise bei Planungsverfahren unterscheidet sich je nach Verkehrs-
trager. Ein effizienter Erfahrungsaustausch macht deshalb eine verkehrstrager-

spezifische Betrachtung der Planungsverfahren nétig.

2. Die Verkehrsministerkonferenz stellt fest, dass wegen der Unterschiedlichkeiten der
Verfahren der Erfahrungsaustausch tUber Planungsverfahren in den verkehrstrager-

spezifischen Arbeitskreisen bereits geleistet wird.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 4.6 der Tagesordnung:

Sachstand Bundesverkehrswegeplanung 2015

Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fur Verkehr

und digitale Infrastruktur zur Kenntnis.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 4.7 der Tagesordnung:

Bewadltigung des polizeilichen Einsatzgeschehens bel Ful3ballspielen;
Sachstand zur Umsetzung der durch die IMK geforderten Mal3nahmen
durch DFB und DFL (NKSS-Bericht)

1. Die Verkehrsministerkonferenz begrifdt die Fortschreibung des "Nationalen
Konzepts Sport und Sicherheit” (NKSS). Die darin beschriebenen Ziele und
Leitlinien konnen nur in einem eng abgestimmten Zusammenwirken aller
Netzwerkpartner realisiert werden. Fur eine dauerhaft nachhaltige bundesweite
Losung missen die Vereine bzw. die DFL eine aktive Rolle in der Organisation und

Finanzierung der Angebote Ubernehmen.

2. Sie bittet den Arbeitskreis Offentlicher Personenverkehr, die konkreten Erfahrungen
mit dem im Bericht genannten Pilotprojekt in Nordrhein-Westfaen sowie
Mal3nahmen anderer Lander zur Organisation des Fanreiseverkehrs auszuwerten und

in der Herbstsitzung der V erkehrsministerkonferenz zu berichten.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 4.8 der Tagesordnung:

Schutz vor Larm - Verbesserung der Grundlagen fir Larmschutzmal3nahmen

1. Die Verkehrsministerkonferenz begrif die Absicht der Bundesregierung,
entsprechend den Forderungen aus dem Koalitionsvertrag die Bemihungen um den
Schutz vor Verkehrddrm noch zu verstéarken. Dies entspricht den bisherigen

Beschllissen der Verkehrsministerkonferenz zu diesem Thema.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bekraftigt im Blick auf den angestrebten Ausbau der
Larmsanierung an Bestandsstrecken (Stral3e und Schiene), dass hierzu insbesondere
eine massive Aufstockung der entsprechenden Haushaltstitel des Bundes erforderlich
ist. Nur dann kann perspektivisch Uberhaupt eine almahliche Anndherung der

Sanierungs-Orientierungswerte an die Neubau-Grenzwerte moglich werden.

3. Die Verkehrsministerkonferenz erinnert ebenso daran, dass es aufgrund des
uniibersehbaren Aufwands im Bestand der Verkehrswege, der noch jahrzehntelange
Anstrengungen erfordern wird, falsch und irrefiihrend ware, einen (individuellen)
rechtlichen Anspruch auf Larmsanierungsmaldnahmen auch nur politisch zu
versprechen, geschweige denn zu kodifizieren. Den betroffenen Birgerinnen und
Birgern -und dem Rechtsfrieden- ist nur mit tatséchlich umsetzbaren und

einlGsbaren Zusagen gedient.

4. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur, alle weiteren Schritte in dieser Sache im engen fachlichen
Austausch mit den Léandern zu erértern. Dabei sind auch Fragen der Umsetzbarkeit

bei den zustandigen Behorden zu beachten.



5. Die Verkehrsministerkonferenz beabsichtigt, sich mit dem Diskussionsstand in dieser
Sache in ihrer Herbstsitzung 2014 zu befassen, und erwartet hierzu einen Bericht des
Bundes. Dieser sollte insbesondere auch auf die planungssichere Verstérkung der

Haushaltsmittel fur die Larmsanierung in den kommenden Jahren eingehen.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 4.9 der Tagesordnung:

Automatisiertes Fahren

1. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI), zu den bisherigen nationalen sowie internationalen
Aktivitdten auf dem Gebiet des Automatisierten Fahrens zur Herbstsitzung 2014 zu
berichten. Der Bericht sollte zudem zu den zu berticksichtigenden stral3enverkehrs-
rechtlichen und technol ogischen Aspekten, die im Zusammenhang mit dem weiteren
Fortschreiten der Automatisierung der Fahraufgabe zu erwarten sind, Auskunft
geben. Welterhin sollten die aus Sicht des BMVI fir eine Einflhrung der
Automatisierung von Stral3enfahrzeugen notwendigen Schritte in Bezug auf
Forschung und Entwicklung, Erprobung, Standardisierung und Zertifizierung sowie

Schaffung der notwendigen Infrastrukturen dargestellt werden.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMVI, die Lander zum Thema Automati-

siertes Fahren friihzeitig und angemessen zu beteiligen.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 5.1 der Tagesordnung:

Revision der Regionalisierungsmittel

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Arbeitskreises Bahnpolitik

zum Stand des Gutachtens zur Revision der Regionalisierungsmittel zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz erinnert daran, dass die Regionalisierungsmittel
kongtitutiver Bestandteil der Bahnreform von 1994 u.a. mit Ubertragung der

Zustandigkeit fur den Schienenpersonennahverkehr vom Bund auf die Lander sind.

3. Die Verkehrsministerkonferenz halt fest, dass der offentliche Personennahverkehr
unerldsslicher Bestandteil des Gesamtverkehrssystems in der Bundesrepublik
Deutschland ist und dabei auch weiterhin einen wesentlichen Beitrag fur den sozialen

und 6konomischen Zusammenhalt zu leisten hat.

4. Der offentliche Personennahverkehr steht vor erheblichen Herausforderungen. Hier
ist der Bund gefordert, die von den Landern in ihrem Gutachten ermittelten
Gesamtbedarfe as Basis fur die den Landern zuzuweisenden Mittel im anstehenden
Gesetzgebungsverfahren aufzugreifen. Die Verkehrsministerkonferenz erwartet daher
eine Erhéhung sowie eine bedarfsgerechte Dynamisierung der Regionalisierungs-

mittel.

5. Um im bislang vorgesehenen Zeitplan zu bleiben (voraussichtliche Zuleitung des
Gesetzentwurfs der Bundesregierung zur Revision der Regionalisierungsmittel:
August 2014), beschliefdt die Verkehrsministerkonferenz die Durchfihrung einer
Sonder-Verkehrsministerkonferenz noch vor der parlamentarischen Sommerpause

(am 11. Juli 2014 in Berlin) zum Thema"Revision der Regionalisierungsmittel™.



6. Eine landeroffene Arbeitsgruppe unter Leitung des Staatssekretérs des Vorsitzlandes
wird auf Grundlage der Vorarbeiten der GKVS und auf Basis der vorliegenden
Gutachten mit der inhaltlichen Vorbereitung der Sonder-V erkehrsministerkonferenz
beauftragt.

7. Fir den Fall, dass das Gesetzgebungsverfahren zur Anderung des Regionali-
sierungsgesetzes nicht zeitgerecht bis Ende 2014 abgeschlossen werden kann, fordert
die Verkehrsministerkonferenz den Bund bereits jetzt auf, daftir Sorge zu tragen, dass
auch im Jahr 2015 die Regionalisierungsmittel wie bisher einschliefdlich der

bisherigen Dynamisierungsrate an die Lander weiter gezahlt werden.

8. Wegen der besonderen Bedeutung der Entwicklung der Regionalisierungsmittel fir
die Zukunft des oOffentlichen Personennahverkehrs in Deutschland bittet die
Verkehrsministerkonferenz ihren Vorsitzenden, die Ministerprasidentenkonferenz
und den Bundesminister der Finanzen Uber den Stand des Revisionsverfahrens und

den Beschluss der V erkehrsministerkonferenz zu unterrichten.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 5.2 der Tagesordnung:

Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung (LUFV) -
Verhandlungen mit der DB AG

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundes zum Stand der
Verhandlungen Uber den Abschluss einer Folge-LUFV zwischen Bund und DB AG
zur Kenntnis. Die Verkehrsministerkonferenz begrifét, dass der Bund entsprechend
langjahriger Landerforderungen pruft, eine Qualitétskennziffer zur Kapazitét
aufzunehmen und die Prifungsrechte fir den Bundesrechnungshof zu verbessern,
und dass eine moglichst vollsténdige LUFV 1l bereits zum September 2014 erstellt

werden soll.

2. Die wesentlichen Forderungen der Lander hinsichtlich einer Folge-LUFV sind in den
Beschlissen der GKVS vom 17./18. September 2012 und der Verkehrsminister-
konferenz vom 10./11. April 2013 aufgeftihrt. Die Verkehrsministerkonferenz
bekraftigt insoweit diese Forderungen insbesondere auch hinsichtlich der Beteiligung
der Lander bei der Mitwirkung der Ausgestaltung der LUFV und einer méglichen
Anderung der Quote bei den MalRnahmen nach Anlage 8.7.

3. Die Verkehrsministerkonferenz weist darauf hin, dass der finanziellen Ausstattung
der Folge-LUFV durch den Bund fur die Zukunft eine besondere Bedeutung
zukommt, weil die Mittelausstattung der LUFV einen unmittelbaren Einfluss auf die
Hohe der Infrastrukturbenutzungsentgelte austibt. Fur die Lander muss sichergestellt
sein, dass die Infrastrukturbenutzungsentgel te zukinftig nicht stérker steigen, als dies
der Dynamisierungsrate der Regionalisierungsmittel entspricht. Nur dann kénnen der
SPNV im bisherigen Umfang auf Dauer weiterfinanziert und notwendige

V erbesserungen umgesetzt werden.



4. Die Verkehrsministerkonferenz fordert den Bund daher auf, die Folge-LuFVvV
finanziell so auszustatten, dass alen Erfordernissen hinsichtlich der Ersatz-
investitionen insbesondere auch im Brickenbereich und der Leit- und
Sicherungstechnik seitens der DB AG nachgekommen und der Anstieg der
Infrastrukturbenutzungsentgelte entsprechend begrenzt werden kann. Fur Aus- und
Neubauvorhaben im SPNV ist eine deutliche Erhéhung der bisherigen in der LuFV
verankerten Mittel erforderlich. Hierflr wird ein Betrag von 250 Mio. Euro pro Jahr

als angemessen angesehen.

5. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, die e senbahnbetriebswissenschaft-
lichen Untersuchungen hinsichtlich der Erarbeitung von Kapazitdtskennzahlen fur
Tellnetze oder das Gesamtnetz weiter voranzubringen, damit mittelfristig Kriterien

fur die Beurteilung des Netzzustandes zusétzlich zur Verfligung stehen.

6. Die Verkehrsministerkonferenz bittet den Bund, in der Herbstsitzung 2014 der
Verkehrsministerkonferenz tiber den Sachstand der Folge-LuFV zu berichten.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 5.3 der Tagesordnung:

Verringerung des Schienenverkehrdarms

1. Die Verkehrsministerkonferenz unterstiitzt mit Nachdruck das auch in der Koali-
tionsvereinbarung der neuen Bundesregierung enthaltene Ziel, den Schienenverkehrs-
l[arm deutschlandweit bis zum Jahr 2020 zu halbieren. Sie verweist darauf, dass mit
Blick auf dieses Ziel beispielsweise mit der Abschaffung des Schienenbonus und der
EinfUhrung eines larmabhéngigen Trassenpreissystems grundsétzlich bereits Fort-

schritte erreicht worden sind.

2. Die Vekehrsministerkonferenz erwartet von den getroffenen und weiter beab-
sichtigten Mal3nahmen zur Verringerung des Schienenverkehrslarms deutliche
Fortschritte und hélt derzeit die Diskussion eines Spitzenwertkriteriums im Hinblick

auf die Struktur des néchtlichen Schienenverkehrs nicht fir ziel fihrend.

3. Die Verkehrsministerkonferenz weist in diesem Zusammenhang darauf hin, dass die
EinfUhrung eines Spitzenwertkriteriums zu erheblichen Investitionserfordernissen
beim Neubau und der Larmsanierung von Schienenwegen fuhren wird und daher die
Finanzmittelausstattung im Schienenbereich fir Lamvorsorge und -sanierung
verbessert werden muss. Zugleich sind Ungleichbehandlungen gegeniber dem
Verkehrstrager Stral3e zu verhindern, um Wettbewerbsnachteile fir den grundsétzlich
umweltfreundlichen Schienengiterverkehr gegentiber dem Verkehrstrager Stral3e zu

vermeiden.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 5.4 der Tagesordnung:

Deutschlandtakt

Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fur Verkehr
und digitale Infrastruktur zur Kenntnis und bittet es, auf der ndchsten Sitzung der GKVS
im Herbst 2014 Uber den aktudllen Stand der Machbarkeitsstudie zu berichten.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 5.6 der Tagesordnung:

Planungskostenbudget fir Schieneninfrastrukturprojekte

1. Die Verkehrsministerkonferenz begrifdt und unterstiitzt die Zielstellung im aktuellen
Kodlitionsvertrag auf Bundesebene, im System Schiene fUr einen "sachgerechten
Planungsvorrat” sorgen zu wollen, der den Aus- und Neubau wichtiger
Schienenverkehrsverbindungen sichert. Sie fordert die Bundesregierung auf, die

hierfur erforderlichen V oraussetzungen zu schaffen.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bekraftigt ihren Beschluss vom 4./5. Oktober 2012
und fordert die Bundesregierung auf, die damals unter Ziffer 4 genannten Eckpunkte
zu beriicksichtigen und den Landern aljéhrlich die fortgeschriebene Projektliste
einschliefdlich der fir die einzelnen Projekte zur Verfligung gestellten Planungsmittel

zur Kenntnis zu geben.

3. Angesichts der zum Teil sehr zogerlichen Aufnahme von Planungen durch die
Infrastrukturunternehmen der Deutschen Bahn AG fordert die Verkehrsminister-
konferenz die Bundesregierung auf, dafir Sorge zu tragen, dass neben den
entsprechenden Finanzmitteln auch die erforderlichen personellen Kapazitdten zur

Durchfihrung der Planungen bereitstehen.

4. Die Verkehrsministerkonferenz bekréftigt ihre Bitte aus Ziffer 5 des Beschlusses
vom 4./5. Oktober 2012, den Landern das Gutachten des damaligen BMVBS zur

Planungskostenpauschal e zur Kenntnis zu geben.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 5.7 der Tagesordnung:
Novellierung der Verordnung tber den Bau und Betrieb der Stral3enbahnen - BOStrab

1. Die Vekehrsministerkonferenz nimmt den mindlichen Bericht des Bundes-

ministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz halt die zeitnahe Novellierung der Verordnung Uber
den Bau und Betrieb der StralRenbahnen (Stral3enbahn-Bau- und Betriebsordnung
- BOStrab) fur zwingend erforderlich, um das geltende Regelwerk insbesondere an
die aktuellen technischen Entwicklungen und die europarechtlichen Vorgaben
anzupassen. Aus Sicht der Verkehrsministerkonferenz ist das Verfahren zum Erlass

der Anderungsverordnung kurzfristig einzul eiten.

3. Das BMVI wird gebeten, der Verkehrsministerkonferenz in der Herbstsitzung 2014

Uber den aktudllen Stand zu berichten.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 6.2 der Tagesordnung:
Falschfahrten auf Bundesfernstralen

1. Die Vekehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Bundesministeriums fir

Verkehr und digitale Infrastruktur (BMV1) vom 13. Februar 2014 zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMVI, zur Herbstsitzung 2014 der

V erkehrsministerkonferenz erneut zu berichten.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 6.3 der Tagesordnung:

Auswirkungen der Neufassung der Technischen Regeln fir Arbeitsstétten ASR
A 5.2 auf die Realisierbarkeit von Baumal3nahmen

Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Freistaates Sachsen zu den
Auswirkungen der Neufassung der Technischen Regeln fur Arbeitsstétten ASR A 5.2

auf die Redlisierbarkeit von Baumal3nahmen zur Kenntnis.

Die Verkehrsministerkonferenz lehnt die derzeitige Fassung der ASR A 5.2 ab. Die
zwingende notwendige Sicherheit der Arbeitskréfte darf nicht zu Lasten der
Sicherheit der Ubrigen Verkehrstellnehmer hergestellt werden. Die Verkehrs-
ministerkonferenz erwartet daher, dass die konkurrierenden Vorschriften fr Stral3en-
baustellen RSA und ASR, in Abstimmung mit den kommunalen Spitzenverbanden,
zwischen den zustandigen Ministerien Bundesministerium fur Arbeit und Soziaes
(BMAS) und Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)
gemeinsam mit den Landern entsprechend harmonisiert werden. Dabei sind von

Ausweich- und Umleitungsverkehren ausgehende Gefahren zu beriicksichtigen.

Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMVI, beim BMAS darauf hinzuwirken,
dass bei der Neufassung der Technischen Regeln fir Arbeitsstéiten ASR A 5.2
notwendige Ubergangsvorschriften im Hinblick auf laufende Projekte und

Ausschreibungsverfahren berlicksichtigt werden.

Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMVI, im Herbst 2014 Uber das Ergebnis

Zu berichten.

Der Vorsitzende der Verkehrsministerkonferenz wird gebeten, den Beschluss dem
BMAS zu Ubersenden.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 6.4 der Tagesordnung:

Umweltzonen: Gegenseitige Anerkennung der Umweltplaketten
Deutschland - Tschechien

1. Die Vekehrsministerkonferenz begrufd die Initiative fir eine Anerkennung der
Umweltplaketten deutscher und tschechischer Kraftfahrzeuge auf der Grundlage

gleichwertiger Anforderungen an diese Plaketten und der Gegenseitigkeit.

2. Die Verkehrsministerkonferenz bittet das Bundesministerium fir Umwelt, Natur-
schutz, Bau und Reaktorsicherheit (BMUB), die Verhandlungen mit der
Tschechischen Republik zu einem "Memorandum of Understanding” zur
gegenseitigen Anerkennung von Plaketten abzuschlief3en, wenn innerstaatlich ein
einheitlicher Vollzug zur Anerkennung tschechischer Plaketten gewéhrleistet ist.

3. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt zur Kenntnis, dass zwischen dem Bundes-
ministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMV1) und dem BMUB ein
Mustererlass abgestimmt worden ist, der eine einheitliche und zeitnahe Anerkennung
der tschechischen Plaketten auf Grundlage von 8 1 Absatz 2 35. Bundes-Immissions-
schutzverordnung (BImSchV) gewdhrleisten soll (siehe Anlage). Der Mustererlass
soll kurzfristig im Verkehrsblatt des BMVI verdffentlicht werden und maoglichst bis
zum 1. Oktober 2014 Wirkung entfalten.

4. Die Vekehrsministerkonferenz bittet die Umwetministerkonferenz, im Mai 2014

ebenfalls der gegenseitigen Anerkennung der Umwel tplaketten zuzustimmen.

5. Die Verkehrsministerkonferenz ist der Auffassung, dass eine zeitnahe und bundes-
weite einheitliche Anerkennung der Plaketten zu gewdhrleisten ist, um den

Verhandlungserfolg mit Tschechien nicht zu gefahrden.



Die Verkehrsministerkonferenz bittet das BMUB, kurzfristig - spétestens im ersten
Halbjahr 2015 - durch eine Anderung der 35. BImSchV eine gesetzliche Grundlage
fur die Anerkennung von Umweltplaketten weiterer Mitgliedstaaten der EU mit
vergleichbaren Anforderungen an die Plaketten zu schaffen, um den hohen
Verwaltungsaufwand, den die vorgeschlagene Lésung mit Tschechien fur die Lander
mit sich bringt, fur die Anerkennung von Umweltplaketten aus anderen EU-Landern
nicht wiederholen zu mussen. Aus Sicht der Verkehrsministerkonferenz kann die

entsprechende Passage im Mustererlass gedndert werden.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 7.1 der Tagesordnung:

Festlegung von Flugverfahren

1. Die Verkehrsministerkonferenz bekréftigt, dass die fur die Planfeststellung zustan-
digen Landesluftfahrtbehdrden bel kiinftigen Flughafen-Ausbauverfahren noch enger
mit der Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS) und dem Bundesaufsichtsamt fir
Flugsicherung (BAF) im Hinblick auf die Planung von Flugverfahren zusammen-

arbeiten und insoweit einen detaillierten Prifprozess vornehmen.

2. Die Verkehrsministerkonferenz erwartet von der DFS (trotz Personaabbaus) und
dem BAF sicherzustellen, dass in kinftigen Flughafen-Ausbauverfahren detaillierte
und valide Stellungnahmen zu den betreffenden kiinftigen Flugverfahren gegentiber
der Planfeststellungsbehdrde abgegeben werden. DFS und BAF werden gebeten, fir
die Abwagung im Rahmen der Planfeststellung die betreffende Flugverfahrens-
planung so konkret und "zukunftssiche™ wie mdglich zu erstellen. Bei der
Festlegung bzw. bei Anderungen von Flugverfahren nach der Iuftrechtlichen
Planfeststellung ist zu priifen, ob die geplanten Anderungen dem Abwiagungskonzept
der Planfeststellung eines Flugplatzes weiterhin entsprechen und die veranderten
Flugverfahren zu keinen neuen, unbewdltigten Konflikten im Natur- und

Umweltbereich fuhren.

Die Verkehrsministerkonferenz fordert die DFS und das BAF auf, nach der
Inbetriebnahme eines neuen oder wesentlich gednderten Flugplatzes eine Validierung
der festgelegten Flugverfahren vorzunehmen und insbesondere zu priifen, ob die
tatséchlichen Flugwege und redlisierten Flughdhen im Einwirkungsbereich des
Flugplatzes mit den festgelegten Flugverfahren und dem Abwagungskonzept der
Planfeststellung im Einklang sind.



3. Die Verkehrsministerkonferenz fordert den Bund auf, die Information/
Beteiligung von Blrgerinnen und Birgern bei der Festlegung von Flugverfahren
bzw. bei der wesentlichen Anderung von Flugverfahren sicherzustellen und
insoweit Transparenz herzustellen. Hierzu bietet sich z. B. ein vom BAF
betreutes internetbasi ertes Informations- und Betelligungsverfahren an. Ferner ist
eine Beteilligung der betroffenen Gemeinden an der Arbeit der jewelligen

Fluglarmkommission sicherzustellen.



Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 7.2 der Tagesordnung:

Beihilfeproblematik von Flugh&fen

1. Die Verkehrsministerkonferenz nimmt den Bericht des Arbeitskreises Luftverkehr

zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz fordert die Bundesregierung auf, gemeinsam mit den
Landern kurzfristig einen nationalen Kriterienkatalog fur nicht wirtschaftliche

Téatigkeiten zu erarbeiten und erforderlichenfalls zu notifizieren.

3. Die Verkehrsministerkonferenz bittet die GKVS und den Arbeitskreis Luftverkehr,
zur néchsten Sitzung Uber die Fortschritte der nationalen Umsetzung der

Belhilferichtlinien zu berichten.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 7.3 der Tagesordnung:

Flugnavigationsanlagen und Ausbau der Windenergieerzeugung

1. Die Vekehrsministerkonferenz nimmt den Beschluss der Umweltministerkonferenz

zur Kenntnis.

2. Die Verkehrsministerkonferenz beauftragt die GKVS und den Arbeitskreis

Luftverkehr, zur nachsten Sitzung Uber die aktuellen Entwicklungen zu berichten.






Beschluss
der Verkehrsministerkonferenz
am 2./3. April 2014

inLeipzig

Punkt 7.4 der Tagesordnung:

Bedarfsgerechte Befeuerung von Windkraftanlagen

1. DieVerkehrsministerkonferenz bittet die Bundesregierung, technische Moglichkeiten
fir eine bedarfsorientierte Schaltung der Befeuerung von Windkraftanlagen zu

priifen.

2. Die Verkehrsministerkonferenz hittet die Bundesregierung, zur Herbstsitzung 2014
Uber den Sachstand zu berichten.

3. Die Vekehrsministerkonferenz bittet ihren Vorsitzenden, diesen Beschluss der
Umweltministerkonferenz mit der Bitte um Befassung und Unterstitzung zu

Ubermitteln.






Anlage zu TOP 6.4

Umweltzonen: Gegenseitige Anerkennung der Umweltplaketten Deutschland — Tschechien®

Bekanntmachung zur Verordnung zur Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge mit
geringem Beitrag zur Schadstoffbelastung vom 10. Oktober 2006, die durch
Artikel 1 der Verordnung vom 5. Dezember 20072 geéndert worden ist:

Mustererlass zur Anerkennung von Plaketten nach der tschechischen Regie-
rungsverordnung uber die Zuordnung der Kraftfahrzeuge zu Schadstoffgrup-
pen und Uber Umweltplaketten

1. Vorbemerkung

Die tschechische Regierung hat mit der Regierungsverordnung tber die Zuordnung
der Kraftfahrzeuge zu Schadstoffgruppen und Gber Umweltplaketten (Gesetzes-
sammlung Nr. 56/2013/Sb) Regelungen fur die Ausgabe von Umweltplaketten ge-
schaffen. Auf Grundlage dieser Regierungsverordnung soll im Jahr 2014 eine erste
Umweltzone in Prag eingerichtet werden. Sowohl die Vorgaben zur Zuordnung der
Schadstoffgruppen zu den Plaketten als auch die Anforderungen an die Ausgabe der
Umweltplaketten sind mit den entsprechenden Vorgaben in der 35. BImSchV bezo-
gen auf das Anspruchsniveau sowie den Regelungsinhalt gleichwertig. Lediglich die
achteckige Form der tschechischen Plaketten weicht von der hiesigen runden Form
ab.

Im Interesse deutscher und tschechischer Autofahrer ist beabsichtigt, eine gegensei-
tige Anerkennung der deutschen und tschechischen Plaketten herbeizufiihren. Dabei
werden die tschechischen Plaketten entsprechend den deutschen Plaketten, die auf
dem Zusatzzeichen zu Zeichen 270.1 Stral3enverkehrs-Ordnung (Ifd. Nr. 46 der An-
lage 2 Abschnitt 6 zu § 41 der StraRenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 ) darge-
stellt werden, behandelt. Eine solche gegenseitige Anerkennung der Umweltplaket-
ten ist umweltpolitisch sachgerecht und liegt im Interesse der Verkehrsteilnehmerin-
nen und Verkehrsteilnehmer. Konkret ist dazu in 2014 der Abschluss eines Memo-
randum of Understanding zwischen Tschechien und Deutschland vorgesehen.

In Deutschland soll die innerstaatliche Anerkennung tschechischer Plaketten durch
Allgemeinverfligungen der zustandigen Landerbehdrden durch Erlass auf Grundlage
des 8§ 1 Abs. 2 der 35. BImSchV erreicht werden. Diese Verfigungen sollten bis zum
1. Oktober 2014 wirksam werden, um eine zeitliche Synchronisierung mit der Vorge-
hensweise in Tschechien herzustellen. Dort soll die Anerkennung der deutschen Pla-
ketten voraussichtlich noch in diesem Jahr durch eine Anderung des Gesetzes (iber
die Luftreinhaltung (Gesetzessammlung Nr. 201/2012/Sb) und der Regierungsver-
ordnung Uber die Zuordnung der Kraftfahrzeuge zu Schadstoffgruppen und tber
Umweltplaketten (Gesetzessammlung Nr. 56/2013/Sb) sichergestellt werden.

! BGBI Jahrgang 2006 Teil | Nr. 46, S. 2218, ausgegeben zu Bonn am 16. Oktober 2006.
’ BGBI Jahrgang 2007 Teil | Nr. 61, S. 2793, ausgeben zu Bonn am 7. Dezember 2007.
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Die Bundesregierung plant, im Rahmen der nachsten Anderung der 35. BImSchV
voraussichtlich im Laufe dieser Legislaturperiode eine gesetzliche Grundlage fuir die
Anerkennung von Umweltplaketten weiterer Mitgliedstaaten der EU mit vergleichba-
ren Anforderungen an die Plaketten zu schaffen.

2. Mustererlass

Zur Herbeiftihrung der gegenseitigen Anerkennung von Umweltplaketten im Verhalt-
nis zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Tschechischen Republik ge-
ben daher das Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicher-
heit sowie das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur im Einver-
nehmen mit den fur den StraBenverkehr zustéandigen Obersten Stral3enverkehrsbe-
horden und den fur den Immissionsschutz zustéandigen Obersten Immissionsschutz-
behdrden der Lander nachfolgenden Mustererlass zur Anerkennung von Plaketten
nach der tschechischen Regierungsverordnung tber die Zuordnung der Kraftfahr-
zeuge zu Schadstoffgruppen und tber Umweltplaketten bekannt:

Zum Zwecke der Anerkennung von Plaketten nach der tschechischen Regierungs-
verordnung uber die Zuordnung der Kraftfahrzeuge zu Schadstoffgruppen und Uber
Umweltplaketten ist wie folgt zu verfahren:

- Die Befreiung von Kraftfahrzeugen der Klassen M und N3, die nach der tschechi-
schen Regierungsverordnung Uber die Zuordnung der Kraftfahrzeuge zu Schad-
stoffgruppen und tber Umweltplaketten vom 6. Februar 2013 mit einer Plakette
gekennzeichnet sind, von den Verkehrsverboten im Sinne des 8§ 40 Abs. 1 des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes erfolgt im Wege der Allgemeinverfigung durch
Erlass.

- Die Ausnahme von den Verkehrsverboten gilt danach nur, wenn die Plaketten der
Kraftfahrzeuge der Klassen M und N, die nach der tschechischen Regierungsver-
ordnung Uber die Zuordnung der Kraftfahrzeuge zu Schadstoffgruppen und tber
Umweltplaketten vom 6. Februar 2013 (Gesetzessammlung Nr. 56/2013/Sb) ge-
kennzeichnet sind, dieselbe Farbe aufweisen, wie die im Zusatzzeichen zum Zei-
chen 270.1 zur Freistellung vom Verkehrsverbot nach § 40 Absatz 1 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Ifd. Nr. 46 der Anlage 2 Abschnitt 6 zu § 41 der Stra-
Renverkehrs-Ordnung vom 6. Mérz 2013%) angezeigten Plaketten nach § 2 Absatz
1 i.V.m. Anhang 1 der 35. BImSchV. Durch dieses Erfordernis wird sichergestellt,
dass lediglich die Kraftfahrzeuge von den Verkehrsverboten ausgenommen wer-
den, die hinsichtlich ihrer Schadstoffemissionen den nach der 35. BImSchV ge-
kennzeichneten Fahrzeugen mit einem geringen Beitrag zur Schadstoffbelastung
entsprechen.

- Die Allgemeinverfiigung (Erlass) weist mindestens den folgenden Regelungsinhalt
auf:

* BGBI Jahrgang 2013 Teil | Nr. 12, S. 367, ausgegeben zu Bonn am 12. Méarz 2013.



~Allgemeinverfigung (Erlass) vom ....

Kraftfahrzeuge der Klassen M und N°, die mit einer Plakette nach der tschechischen
Regierungsverordnung tber die Zuordnung der Kraftfahrzeuge zu Schadstoffgruppen
und dber Umweltplaketten vom 6. Februar 2013 (Gesetzessammlung Nr.
56/2013/Sb) gekennzeichnet sind, sind auf Grundlage des 8§ 1 Absatz 2 der 35. BIm-
SchV von den Verkehrsverboten innerhalb einer Umweltzone unter der in Satz 2
bezeichneten Voraussetzung ausgenommen.

Die Befreiung gilt nur, wenn die Fahrzeuge eine Plakette aufweisen, die dieselbe
Farbe aufweist wie die im Zusatzzeichen zum Zeichen 270.1 zur Freistellung vom
Verkehrsverbot nach § 40 Absatz 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ifd. Nr.
46 der Anlage 2 Abschnitt 6 zu § 41 der StralRenverkehrs-Ordnung vom 6. Méarz
2013, BGBI. | S. 367) angezeigten Plaketten nach § 2 Absatz 1 i.V.m. Anhang 1 der
35. BImSchV. Dann gelten diese tschechischen Plaketten als die auf dem Zusatzzei-
chen gezeigten Plaketten.

Die Regelungen dieser Allgemeinverfigung kénnen jederzeit ganz oder teilweise
widerrufen werden.”

° Kraftfahrzeuge der Klassen M und N gemaR Anhang Il A Nr. 1 und Nr. 2 der Richtlinie 70/156/EWG des Rates
vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedsstaaten uber die Betriebserlaubnis fur
Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger (ABI. L 42 vom 23.2.1970, S. 1), die zuletzt durch die Verordnung
(EG) Nr. 715/2007 des Européischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2007 uber die Typgenehmigung
von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5
und Euro 6) und Uber den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge (ABI. L 171 vom
29.6.2007, S. 1) gednderte wurde sowie Kraftfahrzeuge der Klassen M und N geman Anhang Il A Nr. 1 und Nr. 2
der Richtlinie 2007/46 EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 5. September 2007 zur Schaffung
eines Rahmens fiir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganh&ngern sowie von Systemen,
Bauteilen und selbststandigen technischen Einheiten fur diese Fahrzeuge (ABI. L 263 vom 9.10.2007, S. 1), die
zuletzt durch die Verordnung (EU) Nr. 195/2013 der Kommission vom 7. Marz 2013 zur Anderung der Richtlinie
2007/46/EG des Européischen Parlaments und des Rates und der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommissi-
on hinsichtlich innovativer Technologien zur Verminderung der CO2-Emissionen von leichten Personenkraftwa-
gen und Nutzfahrzeugen (ABI. L 65 vom 8.3.2013, S. 1) geandert worden ist.



Anhang 1

Tabelle: Schadstoffgruppen und Plakettenmuster der tschechischen Regierungsver-
ordnung Uber die Zuordnung der Kraftfahrzeuge zu Schadstoffgruppen und tber
Umweltplaketten und nach der 35. BImSchV

Plakettenmuster der
tschechischen Regie-
rungsverordnung uber die
Schadstoffgruppe Zuordnung der Kraftfahr-
zeuge zu Schadstoffgrup-
pen und Uber Umweltpla-
ketten

Plakettenmuster der 35.
BImSchV

]
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